Gruppe D.
Reihe 1.
" Nr.. 3.

Technische Mitteilungen

der k. k. (")st'erreiehli"schen-. Staatsbahnen._

‘Herausgegeben vom k. k. Eisenbahnministerium.

Gruppe D. Bremsen, Zugsbeheizung usw.

Reihe 1. Bremseinrichtungen.

Nr. 3. Beschreibung der automatischen und Umschalt-Vakuumbremsen.

(E. M. Z. 8328 ex 1911).

I. Allgemeine Erliuterungen.

1. Erzengung der- Bremskraft.

Bei der Vakuum- (Luftsauge-) Bremse wird die zum Anpressen der Bremsklotze an die
Riider erforderliche Kraft (Bremsdruck) dadurch hervorgebracht, daB auf einen Kolben,
der in einem Zylinder beweglich und durch eine Kolbenstange mit dem Bremsgestinge
verbunden ist, auf einer Seite der #uBlere Luftdruck einwirkt, wihrend auf der anderen
Seite eine Luftverdiinnung vorhanden ist.

Die Luftverdiinnung wird in der Regel durch Luftsauger erzeugt, welche aus einem
Zusammenbau von Dampfdiisen bestehen. Bei elektrischen Lokomotiven und Triebwagen
werden hiezu elektrisch angetriebene Pumpen beniitzt.

2. Einteilung der Yakuumbremse.

Die Vakuumbremse zerfillt in zwei Gruppen: die Einkammer- und die Zweikammer-

bremse. £
Bei der Einkammerbremse beeinfluft das erzeugte Vakuum den Kolben des Brems-

zylinders auf einer Seite, bei der Zweikammerbremse dagegen auf beiden Seiten.

Die Einkammerbremse, »einfache Vakuumbremse« genannt, ist nichtselbsttitig, das .

heiBt, sie tritt bei Trennung der Bremsleitung nicht von selbst in Titigkeit, wihrend die
Zweikammerbremse, die »automatische« (selbsttitige) genannt bei Trennung der Bremsleitung
selbsttitig zur Wirkung kommt.

Im folgenden wird nur die Zweikammerbremse behandelt Die Kammer (Raum), die
bei geladener und betdtigter Bremse stindig unter Vakuum steht, nennt man die Vakuum-
kammer (auch Oberteil bei vertikalen Bremszylindern), jene in welcher bei Betitigung
der Bremse die Hohe des Vakuums (Grad der Luftverdinnung) wechselt, die Arbeits-
kammer (auch Unterteil bei vertikalen Bremszylindern).

3. Laden der Bremsé.

Wird im Bremszylinder auf beiden Seiten des Kolbens (Arbeits- und Vakuumkammer)
gleiche Luftverdiinnung (Vakuum) erzeugt, so wird der Kolben, infolge seines Gewichtes bet
vertikaler Anordnung, oder infolge Wirkung von Riickziehfedern bei horizontaler Anordnung,
die Endlage im Bremszylinder einnehmen. Die Bremse ist dadurch in Bereitschaft gesetzt.
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4. Angiehen der Bremse. 3 2
Wird nun auf der, der Endlage des Kolbens entsprechenden Seite des Bremszylinders
Luft eingelassen, so wird eine Kraft den Kolben zu verschieben suchen, welche um so grofier
ist, je groBer der Druckunterschied auf beiden Seiten des Kolbens, das ist zwischen der
Vakuum- und der Arbeitskammer, ist. ; et : '
Die auf den Kolben wirkende Kraft wird durch Hebelitbersetzung im Bremsgestiinge
vervielfiltigt und wirkt sodann durch die Bremsklotze: auf die Radreifen (Bremsdruck).

5. Lissen der Bremse.

Wird der , Druckunterschied auf beiden Seiten des Kolbens durch Absangen der
eingelassonen Luft wieder aufgehoben, so verschiebt sich der Kolben wieder in seine
" Endlage, wodurch die Bremse gelost wird. ‘

'_6. Banarten der automatischen Vakuumbremse.

Die automatische Vakuumbremse steht bei den k. k. Osterreichischen Staatsbahnen
‘in mehreren Avsfithrungsformen in Verwendung, die in den Tabellen A, B und C zusammen-

gestellt sind. Dieselben gliedern.sich in zwei Hauptgruppen: die Schnellbremsen und

die gewidhnlichen Bremsen.

Bei den Schunellbremsen wird fiir das rasche Bremsen den Bremszylindern Luft durch
eigrene Ventile (Schnellbremsventile) von aullen zugefithrt, wiihrend bei den gewdhnlichen
Bremsen zu den Bremszylindern Luft nur durch den Bremsschieber auf der Lokomotive
zustrimen kann. {

Ferner zerfallen die automatischen Vakuumbremsen in solehe, die nur als automatische
(selbsttitige) wirken und in solche, die auch fiir die seinfache« (nicht selbsttiitige) Bremse
umgeschaltet werden kimnen (Umschaltbremsen).

7. Arten der Bremsungen.

@) Betriebsbremsung nemnt man jene Bremsung, bei welcher durch langsames Zer-

storen der Luftverdinnung in der Bremsleifung ein Anhalten des Zuges bewirkt wird.
b) Vollbremsung ist jene Betriebsbremsung, bei welcher die Luftverdiinnung in der

Bremsleitung bis Null zerstirt wird.

¢) Regulierbremsung dient zum Regeln der Geschwindigkeit auf Gefillen oder zur

Erniedrigung der Geschwindigkeit im allgemeinen.

‘d) Schnellbrems ung entsteht durch rasches Zerstéren der Luftverdiinnung in der
Bremsleitung unter Ansprechen der Sclmellbremsventile und dient zum raschesten
Anhalten.

¢) Regulierschnellbremsung nennt man eine Regulierbremsung, auf welche
folgend eine Schnellbremsung aus schon cingebremstem Zug ausgefithrt wird.

f) Notbremsung, entsteht durch Betitigung der Notbremse im Zuge.

Bei einer Betriebsbremsung werden die Bremsen vom ersten” bis zum letzten
Wagen langsam fortschreitend nacheinander angezogen. Es wird daher bei langen Ziigen
eine zu rasche Betrichsbremsung za vermeiden sein, da ein zu starkes Auflaufen der
riickwiirtigen, wenig gebremsten Wagen auf die vorderen, kriiftiz gebremsten Wagen eintreten
wiirde, was unter Umstinden bei ganz eingedriickten Puffern harté StiBe veranlassen kann.
Umsoweniger ist es daher bei lingeren und ganz langen Ziigen ratsam, ausgenommen
Gefahrfille, auf eine kurze kriftige Betriebsbremsung eine Schnellbremsung (Regulier-
schunellbremsung) auszufihren, da in diesem Fallé ein noch heftigeres Auflaufen eintritt,
welches nicht nur von Stiflen, sondern auch von Zugstrennungen begleitet sein kann.

‘Die Zeit, welche bei einer Schnellbremsung vom Betiitigen des Bremshand-
griffes bis zum Ansprechen des letzten Schnellbremsventiles im Zuge vergeht, nennt man die |
Durchschlagszeit. ‘Die Rohrléitungslinge in Metern vom Doppelluftsauger bis zum
letzten Schnellbremsventil, geteilt durch die Durchschlagszeit in Sekunden, gibt die Durch-
schlagsgeschwindigkeit in Metern pro Sekunde. Die letatere betrigh bei »AT«
Schnellbremsventilen fiir' 52 em Vakaum 200 bis 230 m, Sek., fiir 35 em Vakuum 250 bis

260 m/Sek., bei »K« Schnellbremsventilen fiir 52 em Vakuum 320 bis 330 m/Sek,, fiir 85 em
Vakuum 350 bis 370 m/Sek.

.

IL feschreibung der einzelnen Bremsbauarten.

A. Die automatische Vakuum-Schnellbremse.
1. Einrichtung der Lokomotive (T).
(Tafel L) : :

Das am Stehkessel angahrachté Schraubendampfventil D st dl.'ll‘c!‘l ein
gegabeltes Dampfleitungsrobr mit dem Doppelluftsa uger L, welcher das R eduktions-
've;til W fiir 52em Vakoom triigt, und dem Lokomotivl u.fts auger ! .verbundan.

Mit den Lufisaugern stehen Schallddmpfer -S,s, in Verbu}dung. ¥y

Vom Doppelluftsauger zweigt die Wagen bremslei t}l ng I, vom Lokomotl.v-
luftsauger die Lokomotivbremsleitung II ab, welche mit der am Doppelluftsauger

efestigten Bremsluftklappe b in' Verbindung steht. ‘ 2 28

s ::Zﬁ beiden Rohrleitungen sind Ausputzschrauben-7, ¢ mit Glocke®) und Kappe
angebracht. BN _ o2 o .

Auf der Lokomotivbremsleitung sitzt das Reduktionsve ntilr. ok

D:s Doppelvakuummeter ¥ zeigt mit dem rechten _Zel.ger die I‘.puft.verdunnung
in der Wagenbremsleitung I, mit dem linken jene in der -Lokomouvbremslmt.un:g-_. 1I an,

Der Bremszylinder B steht mit seiner Arbeitskammer (Unterteil) .1Imt -deé
Tokomotivbremsleitung 11, mit seiner Vakuumkammer (O berteil) mit dem So n.d erbehilter .
in Verbindung. : - :
1 Die Engt‘brém'sleibung I trigt die Entbromsluftklappte E. .

In der Leitung II zu den Bremszylinder-Arbeitskammern(-Unterteilen) sind Drosse-
lungsstiicke d eingebaut, Vor dem Drosselstiick d ist einl Syphonstiick P angeordnet.

Die Lokomotivbremsleitung I ist fiir die Kupplung h.e1 Yo:-:-span{xfahrben sow;ohl ; zur
vorderen als auch zur riickwirtigen Brust gefiihrt, wo sie in je einen Kupplungs-
schlauch & mit einer Blindmuffo n endigh™)

Diec Wagenbremsleitung I trigt ein Schnellbremsventil Ku und endigt an der Sy

der i drtigen Brust in einen Kupplungsschlauch K . :
"0“19;_;’; ;;idﬁz]é":: :’gﬁir die Wagenbremsleitung sind bei Lokomotiv?n mit Schlepptende;‘n
an der vorderen, bei Tenderlokomotiven an der vorderen und 'riickwéirhgen‘Brnst sngebrz?c £
Vom Doppelluftsauger, Lokomotivluftsauger und den Schalldémpfern zwsgei_m :
Kondenswasser-Ablaufrohre ab. b i

2. Einrichtang des Tenders (T).
(Tafel L) . 23
Die. Wagenbremsleitung I mit Kupplungsschliuchen K und der
i il K.
Blindmuffe N trigt das Schnellbremsvent: . _ :
Von der Wagenbremsleitung zweigh die Leitung Ila zu dem Br ex:{szydl l,nsd e]:‘ B
ab. Tn dieselbe ist das Drosselungsstiick d eingebaut. Vor demselben liegh das Syphon-

stitck 7. Der Bremszylinder steht durch die Leitung III mit dem Sonderbehiilter R s

N : 3 ? S ; luftklappe E**¥). ; .
in Verbindung Auf der Leitung III sitzt die Entbr emsluftlkl 3 iy

Die I;'ogkomoti\-Bl'eln sleitung II dient nur als Vorspanulelt.uug, steht I.‘l'll..ﬁ' d(‘ar
Tenderbremse micht in -Verbindung und endigt an der vorderen und lunt.e.ren ]?urust in (Jia-
einen Ku pplungsschlauch k Fiir den hinteren Kupplungsschlauch ist die Blind-
mu ffe n angebracht. : :

3. Einrichtung des Wagens mit Bremse (T).
[ (Tafel IL) B
Die"J\Vagéﬁbrems-lcitung I mit Schlauchkul_)p}ung?—n K- und Bl)nt‘l-
mui’fen- n tragt das Sohnellbremsven_t.il AT mit Hilfsbehdlter h, welchei 1;1
ein Kreuzstiiok eingeschraubt ist. Das Kreusstitck enthillt das Drosselungsstite

*) Bei einzeluen Lokomotiven fehlt die Glocke, an deren Sr.e!l.e oin‘e Ka?pe fmgebr:cht 15_!-]}68““ )

**) Dio Blindmuffé an der rickwirtigen Brost entfallt, wenn die Lokor © keine -
*+¥) Die Entl luftl E samt hlicBender oberbalb des Tenderpodiums liegender Leitrmg isk
mit ro’t e:e Farl;; l\.uu:' um_zn b ol dab die Tenderbromse an die Wagenbromsleitung I

angeschlossen ist.
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: .' Der Bre msay linder B ist mit seiner - Arbeitskammer (Unterteil) durch die
L‘ situng II, mit der Wagenbremsleitung I, mit seiner Vakuumkammer (Oberteil) durch
die Leitung III mit dem Sonderbehilter R verbunden.

Die Entbremsleitung IIla fihrt zu beiden Langtrigern des Wagens und trigt

die Enthremsluftklappen I

In der Wagenbremsleitung ist- eine Riickschlagklappe P eingebaut, von welcher die
Rohrleitung ITa abaweigt, welche zu der im Wageninnern angebrachten Nobtbrems-
klappe N fiihrt.

Eine Notbremsklappe. ist mit den im Wagengang, eine zweite .mit ‘den in den
Wagenabteilen angebrachten Notbremszugkasten Z durch einen Drahtzug verbunden,
. Der Drahtzug ist durch die Wagenstirnwand hindurchgefiihrt und mit einem auBen-
liegenden Handgriff H verbunden, der bei geidffneter Notbremsklappe die Signal-
scheibe s erscheinen lift. Bei Dienstwagen entfallen die Notbremszugkasten. Bei diesen
‘Wagen ist an der Notbremsklappe direkt ein Handgriff angebracht.*)

4. Einrichtung des Wagens ohne Bremse (Lk).
Tabelle O). ;
Die Wagenbremsleitung mit Schlauchkupplungen und Blindmuffen
trigt an Stelle eines' AT Schnellbremsventiles ein Schuellbremsventil Bauart Ka.
Die Notbremseinrichtung ist genau gleich jener bei Wagen mit Bremse.

&. Wirkungsweise.
ca) Lokomotive allein.

1. Laden der Bremse Bremshandgriff in »Fahrtstellunge. Schraubbendnmpi'venl.il
gedffnet. Dampfventil zum Lokomotiv- und Hilfsluftsauger offen. Dampf stéémt durch die
Di.isef.l des Lokomotiv- und des Hilfsluftsaugers. Aussaugen der Luft aus Bremszylinder-,
Arbeits- lmd Vakuumkammern (Unter- und Oberteilen) samt Sonderbehiltern und zugehirigen
Rohrleitungen bis zirka 52 em Luftverdiiniung. ;

2 }.31-61113 probe Bremshandgriff in »Fahristellung«. Dampfventile zum Hilfs. und
Lokomotivluftsauger geschlossen. Beobachten des Sinkens der Zeiger des Doppelvakuum-
meters, W_e.nu die Zeiger nicht mehr als 6 em pro Minute sinken, dann Bremse

. geniigend dicht. Bremshandgriff auf »Alles gebremst«. Nachsehen ob alle Bremskolben an-
géhoben haben.
L 3. Fahrt. Bremshandgriff in »Fahrtstellunge. Dampfventil des Lokomotiv- und des
Hxlfsluﬁsaugers offen. Dampf stromt durch deren Diisen. Absaugen der durch unvermeidliche
kleine Undichtheiten in-die Rohrleitungen einstromenden Luft. Erhalten der Luftverdiinnung -
von zirka 52 cm. .

4 Betriebsbremsung (Regulierbremsung). Bremshandgriff langsam gegen die
Stellung »Wagenzug gebremsts. Langsamer Lufteintritt in die \\’agenbramslei_tung und die
Te_ndel.uﬂ'r emszylinder-Arbeitskammern (Unterteile) bei gleichzeitigem Absaugen eines
ITelles dér einstromenden Luft durch den Hilfsluftsauger. Rechter Zeiger des Doppelvakuum-
meters fillt Jangsam. Avheben der Kolben der Tender-Bremszylinder. Anpressen der Brems-.
klutze__ dois Tenders an die Radreifen. (Lokomotivbremse wie in 2. in Bereitschaft).

A Enf,b remsen. Bremshandgriff in »Fabrtstellung« oder »Bremse los:. Aussaugen
der eingestromten Luft durch den Lokomotivluftsauger aus den Bremszylindar-Arbeit.skamme.rn
(Unterteilen) und zugehirigen Rohrleitungen der Lokomotivbremse und durch den Hilfs- oder

-groBen Luftsauger aus jenen der Tenderbremse. Beide Vakuummeteizeiger steigen bis zirka -

. 82 om. Herabsinken der Bremskolben, Riickgehen der Bremsklitze.

¥t L = g Selin ell§r emsung, B‘rcmshandgriﬂ' rasch ‘auf »Alles gebremst«. Einstrémen von
uft urch den Luftschieber in die Wagenbremsleitung und Ansprechen der Schnellbrems-

i ::g;:]le auf .der ‘Lokomot_,ive‘ und dem Tender. Einstrémen von Luft durch die offene Brems-

s t;fepe. (;n i;e L.okon_:‘otwbremsleit}mg. . Fallen beider Zeiger des Doppelvakuummeters.

iy '-.n_ es Vakuums in den Arbeitskammern {Unterteilen) der Lokomotiv- und Tender-
remszylinder, Anheben der Kolben, Anpressen der Bremsklstze an die Radreifen.

#) Bei dem im Jahre 1911 i i
" ! . Im gelieferten Wagen ist unter dem Drosselungsstiick noch ein Absperrhahn
wie bei der ?“:t?matlschan Vakuum-Sehuellbremse, Bauart 1902, angebracht, o ?

b) Lokomotive mit Zug. :

I. Laden der Bremseo Auf Signal des Wagenaufsichtsorganes mit dem Signalhorn
(ein langer Ton) Bremshandgriff auf »Bremse los«. Dampfventil zum Hilfsluftsauger offen:
Dampf strémi” durch die groe und kleine Diise. Aussaugen der Luft aus Rohrleitungen, '
Bremszylinder-Arbeits. und -Vakuumkammern (Untex- und Oberteilen) samt Sonderbehiiltern
bis zirka 52 em Luftverdiinnung. (Lokomotivbremse schon vorher in Bereitschaft.) :

2, Bremsprobe. Bremshandgriff in »Fahrtstellung«. Dampfventil zum Hilfsluftsauger
geschlossen, Beobachten des rechten. Zeigers des Doppelvakuummeters. Wenn der Zeiger
nicht mehr als 6 em in einer Minute sinkt, dann Bremse geniigend dicht. Dampfventil
sum  Hilfsluftsauger wieder gedffnet. Bremshandgriff zur. -Ausfihrung einer schwachen
Betriebsbremsung bis etwa 40 em Vakuum, langsam aus der »IFahrtstellungs gegen die

Stelling »Wagenzug gebremste bewegt, und bei Erreichung von 40 ¢m Vakuum in dieser .-

Stellung belassen, bis das Wagenaufsichtsoxgan das Signal (zwei lange Téne mit dem Signal-
horn) fiir die Schnellbremsung gibt, Bremshandgriff auf »Alles gebremst«. Hieranf Lisen
der Bremse. : . ;

3. Fahrt. Bremshandgriff in »Falivtstellunge. Dampfventil zam Hilfsluftsauger offen,
Dampf strémb nur durch kleine Diise. Absaugen der durch unvermeidliche kleine Undicht-
heiten in die Bremsrohrleitungen einstromenden Luft. Erhalten der Luftverdimnung von
zirka 52 om. (Lokomotivbremse wie in' A, 5, a Abs. 3, in Bereitschaft.) 3

4. Betriebsbremsung (Regulierbremsung.) Bremshandgriff langsam gegen “dis
Stellung » Wagenzug gebremste. Langsamer Lufteintritt in die Wagenbremsleitung mit gleich-
zeitigem Absaugen eines Teiles der einstromenden Luft durch den Hilfsluftsauger. Rechter -
Vakuummeterzeiger fillt langsam. Einstromen der Luft in die Bremszylinder-Arbeitskammern
(Unterteile) des Tenders und der Wagen. Anheben der Kolben. Anpressen der Bremskldtze -
an die Radreifen. (Lokomotivbremse wie in A, 5, a4, Abs. 3, nicht in Titigkeit.) - ;

5.Entbremsen. o) Langsam. Bremshandgriff in die »Fahrtstellung . Absaugen
der Luft aus den Rohrleitungen und den Bremszylinder-Avbeitskammern (Unterteilen) durch
den Hilfsluftsauger. Rechter Vakuumeterzeiger steigt langsam. Herabsinken der Kolben.
Rickgehen der Bremsklitze des Tenders und der Wagen. (Lokomotivbremse wie in A b
a, Abs, 3, in Bereitschaft.) :

B) Schnell, Bremshandgriff in die Stellung »Bremse los«. Absaugen der Luft aus
den Rohrleitungen und den Brem.sz_ylinder—Arbeitskamrﬁem (Unterteilen) durch den grofen
und den Hilfsluftsauger. Rechter Vakuummeterzeiger steigh rasch. Herabsinken der Brems-
kolben. Riickgehen der Bremsklitze des Tenders und der Wagen. (Lokomotivbremse wie in -
A, 5, @, Abs. 3, in Bereitschaft.) . MW

6. Schnellbremsung Bremshandgriff rasch auf »Alles gebremsts. Rascher  Luft-
eintritt in die Tender-Wagen- und Lokomotiv-Bremsleitungen. Pliitzliches Sinken der beiden
Vakuummeterzeiger. Ansprechen der Schnellbremsventile auf der Lokomotive, dem Tender und
den Wagen. Raschestes Anfiillen der Wagenbremsleitung und der ‘Wagenbremszylinder-Arbeits-
kammer (Unterteile) mit Luft durch alle offenen Schnellbremsventile. Rasches Anheben der
Kolben. Anpressen der Bremsklotze an die Rider. Gleichzeitiges Anfiillen der Liokomotiv-
und Tender-Bremszylinder-Arbeitskammern (Unterteile) mit Luft, jedoch langsamer als' bei
den Wagen. ‘Anpressen der Bremsklotze an die Lokomotiv- und Tenderrider.

B. Die automatische Vakuum-Giiterzugs-Schnellbremse.
6. Einrichtung der Lokomotive (Tg).
; . (Tafel 1) g .
Die Einrichtung auf der Lokomotive ist vollkommen gleich mit jener der automatischen

; Vakuum-S¢hnellbremse (7, nur mit dem Unterschied, da8 das Reduktionsventil W

fiir 35 em Vakuum eingestellt ist. .

Lokomotiven, welche sowohl fir personen- als auch giiterfilhrende Ziige bestimmt
sind, erhalten am Doppelluftsauger L ein Reduktionsventil W fiir 52 ‘om Vakuum, auf der
Wagenbremsleitung I ein absperrbares Reduktionsventil fir 35 em Vakuum, ~ T .

7. Einrichtung des Tenders (T).

% (Tafal L)

Die . Einrichtung des Tenders ist vollkommen gleich mit jener der auntomatischen
Vakuum-Schnellbremse, beschrieben unter A, 2. ' 2 :
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8. Einrichtung des Wagens mit Bremse (Tg).
(Tafel IIL)

; Die Wagenbremsleitung I mit Schlauchkupplungen % und Blind-
muffen » trigt das Schnellbremsventil K, in dessen Gehiiuse unten das Drossel-
stitck d eingebaut ist. Der Bremszylinder B ist mit seiner Arbeitskammet (Unterteil)
durch die Leitung II mit der Wagenbremsleitung I, mit seiner Vakuumkammer (Oberteil)
durch die Leitung III mit dem Sonderbehilter B verbunden Am Sonderbehilter sitzt
die Entbremsluftklappe F, welche durch  Drahtzug von den Liingsseiten des Wagens aus
betiitigt wird. Am Ende der Wagenbremsleitung ist die Notbremsklapp e N angebracht,
welche durch die Zugstange 7 gedffnet werden kann. Am letzten Wagen wird ein SchluB-
ventil mit dem Kupplungsschlanch K verbunden.

9. Einrichtung des Wagens ohne Bremse (Lg).

Die Wagenb-remsleitung mit Schlauchkupplungen und Blindmuffen
triigt ein Schnellbremsventil Ka.

10. Wirkungsweise.
a) Lokomotive allein

Die Wirkungsweise ist genau gleich- jener der »Automatischen Vakuum-Schnellbremser.
Siehe A, 5, a. )
; b) Lokomotive mit Zug. i
1. Laden der Bremse. Dampfventil zum Hilfsluftsauger offen. Auf Signal des
 Wagenaufsichtsorganes mit dem Signalhorn (ein langer Ton) Bremshandgriff auf »Bremse los«.
Dampf strémt durch’ die grofe und kleine Diise. "Aussaugen der Luft aus Rohrleitungen,
Bremszylinder-, Arbeits- und Vakuumkammern (Unter- und Oberteilen) samt Sonderbehiltern
und SchluBventil (siehe Seite 31) bis 35 em Luftverdiinnung (52 em auf der FEisenerz-
Vordernberger Bahn). (Lokomotivbremse in Bereitschaft.)
2. Bremsprobe. Bremshandgriff auf »Fahrtstellung .. Dampfventil zum Hilfsluftsanger
geschlossen. - Beobachten des rechten Zeigers des Doppelvakuummeters. Wenn der Zeiger
nicht mehr als 6 cm in einer Minute sinkt, dann Bremse geniigend dicht. Dampfventil zum

-:Hilfsluftsauger wieder gedffnet. Bremshandgriff rasch auf »Alles gebremst«. Plitzliches -

“Fallen beider Vakuummeterzeiger auf Null. Bremshandgriff sofort in die »¥abrtstellunge.
Beobachter_l des rechten Vakuumn‘.otémeigars. Steigen desselben. Neuerliches, plitaliches
Sinken bei Eintritt der durch das SchluBventil eingeleiteten Riickschnellbremsung.

3. Fahrt. ‘Bremshandgriff in »Fahrtstellung:. Dampfventil zum Hilfsluftsauger offen.

Dampf stromt durch die kleine Diise. Absaugen der durch unvermeidliche kleine Undicht--

heiten in die Bremsrohrleitungen einstromenden Luft. Erhalten der Luftverdiinnung von
‘zirka '3(), bzw. 52 cm. (Lokomotivbremse wie in A, 5, a, Abs, 3, in Bereitschaft).

4. Betriebsbremsung (Regulierbremsung). Bremshandgriff langsam gegen die
Stelling +Wagenzug gebremsts. Langsamer  Lufieintritt in die Wagenbremsleitung mit
gleichzeitigem Absaugen eines Teiles der einstromenden Luft durch den Hilfsluftsauger.
Rechter Vakuummeterzeiger fillt langsam. Einstromen der Luft in die Bremszylinder-Arbeits-

Jkammern (Unterteile) und in alle Riume des SchluBventiles. Anheben der Kolben, Anpressen .

der Bremsklitze, des Tenders und der Wagen an die Radreifen. Schlubventil arbeitet nicht.
(Lokomotivbremse wie in A, 5, a, Abs. 3, nicht in Titigkeit).
5. Entbremsen. Bremshandgriff langsam aus der jeweiligen Bremsstellung in die

»Fahristellung, nach Verweilen in dieser Stellung durch einige Zeit nach Bedarf in die -

Stelling »Bremse los«. Absaugen der Luft aus den Rohrleitungen, Bremszylinder-Arbeits-
kammern (Unterteile) und dem SchluBventil. Rechter Vakuummeterzeiger steigt. Herabsinken
der Bremskolben. Riickgehen der Bremsklotze des Tenders und der Wagen. (Lokomotiv-
bremse wie in A, 5, @, Abs. 3, in Bereitschaft).

6.'Schnellbremsung. Bremshandgriff rasch auf »Alles gebremsts. Rascher Luft-
eintritt in die Tender-, Wagen- und Lokomotivbremsleitungen. Plotzliches Sinken der beiden
Vakunmmeterzeiger. Ansprechen der Schnellbremsventile auf der Lokomotive, dem Tender
und den Wagen. Anfillen der Wagenbremsleitung mit Luft. Langsames Einstromen der

-
i

Luft durch die Drosselstiicke in die Bremszylinder-Arbeitskammern (Unterteilen), Anheben
der Kolben. MiBiges Anpressen der Bremsklotze an die Radreifen. Schliefen der Schnell-
bremsventile. Bildung des Ausgleichsvakuums (siehe Schlnbventil). Aufgehen des SchluB-
ventiles, Ansprechen der Schnellbremsventile der Reihe nach vom Ende ‘des Xuges
nach vorne. Anfiillen der Wagenbremsleitung mit Luft durch die Schuellbremsventile, das
Sehlubventil und den Bremsschieber auf der Lokomotive. Vollstindiges Zerstoren der Luft-
verdiinnung in allen Bremszylinder-Arbeitskammern (Unterteilen). Kriiftiges Anpressen der .
Bremsklotze an die Radreifen der Lokomotive, des Tenders und der Wagen. :

C. Die automatische Vakuum-Schnellbremse, Baﬁart 1902.
11. Einrichtung der Lokomotive. (U.)
(Tafel IV.)

Die Einrichtung auf der Lokomotive ist vollkommen gleich mit jener unter A, 1
beschriebenen » Automatischen Vakuum-Schnellbremse« mit dem Unterschiede, daB bei Schlepp-
tenderlokomotiven auf der Wagenbremsleitung 1 kein Schnellbremsventil vorhanden ist.

Bei Tenderlokomotiven besitzt dagegen die Wagenbremsleitung I ein Schnellbrems- |
ventil, Bauart A T. . !

Diese Bremseintichtung wird in die »Automatische Vakuum-Sch nell-
bremse (T).- umgewandelt, wenn in die Wagenbremsleitung 1 ein »Kax Schnellbrems-
ventil eingebaut und der Luftschicber durch einen solchen mit festem Bremshandgriff
ersetzt oder der bestehende umsteckbare Bremshandgriff mit dem Luftschieber fest ver- .
bunden wird. :

12. Einrichtung des Tenders. (U.)
(Tafel IV)

Die Wagenbremsleitung I mit Kupplungss chliuchen K und der Blind-
muffe N trigt das Sehnellbremsventi 1, Bauart A 7T (bei einzelnen ilteren Tendern
der Serien 56 w. 66, Bavart B 1) mit Hilfsbehilter k.

" VonderLokomotivbremsleitung Il mit Kupplungsschliuchen % zweigt
die Rohrleitung Ila zum Bremszylinder B ab, in welche das Drosselstiick d
eingebaut ist. Vor demselben liegt das Syphonstiick p. :

Der Bremszylinder B steht durch die Leitung III mit dem Sonder-
behilter R in Verbindung Auf der Leitung III sitzt die Entbremsluftklappe .

Bei einzelnen Tendern ist der Bremszylinder nicht an die Lokomotivbremsleitung II
sondern an die Wagenbremsleitung, I angeschlossen (B.zeichnung Uz). In diesem Falle wirkt
die Tenderbremse gleichzeitig mit jener der Wagen. 3

Die beschriehene Dr inrichtung wird in die »Automatische Vakuum-
Schnellbremse ()« umgewandelt, wenn: t

1. der Bremszylinder an die Wagenbremsleitung I angeschlossen und

9. das Schnellbremsventil, Bauart A 7' oder BT’ derart umgeiindert wird, da dasselbe
wis das Schunellbremsventil, Bauart +K« arbeitet.

13. Einrvichtung des Wagens mit Bremse. (a 02).
) (Tafel V)

Dieselbe : unterscheidet sich von der auf der Tafel II gezeichneten und in A, 3
beschriebenen Einrichtung fiir die »Automatische Vakuum-Schunellbremses nur
dadurch, daB die Notbrems-Rohrleitung ITa in die Leitung IT zum Bremszylinder und nicht
in die Wagenbremsleitung I miindet. . y

Die »Automatische Vakuum-Schuellbremse, Bauart 1902¢," (a 02) wird in die »Auto-
matische Vakunm-Schnellbremse (T) umgewandelt, wenn die Notbremseinrichtung.
derart umgeiindert wird, dal: ] .

1. die Notbremsleitung 2% engl. lichten Durchmesser erhilt,

2. auf dieselbe an Stelle des Notbremsventiles die Notbremsklappe aufgesetat und

" 3. die Notbremsleitung unter Zwischenschaltung der'Riickschlagklappe mit der Wagen-
bremsleitung 1 verbunden wird. ;




14. Einrichtung des Wagens ohne Bremse. (Ln.)
(Tabelle C)

In die Wagenbremsleitung mit Sehlauchkup plungen und Blindmuffen
miindet die Notbremsleitung mit Notbremsventil

Diese Einrichtung wird in die »automatische Vakuumschnellbremse«
umgewandelt, wenn in die Wagenbremsleitung I ein » K a«x Schnellbremsventil eingebaut wird.

15, Wirkungsweise.*)
@) Lokomotive allein,

I. Laden.der Bremse. Schraubendampfventil getfinet. Dampfventil zum Lokomotiv-
luftsauger offen. Bremshandgriff’ in »Fahrtstellunge. Dampf stromt durch die Diise des
Lokomotiviuftsaugers. Aussaugen der Luft aus den Bremszylinder-Arbeits- und -Vakuum-

© kammern (Unter- und Oberteilen) samt Sonderbehiltern und zugehiirigan Rohrleitungen bis
zirka o" em Luftverdiinnung.

2. Bremsprobe. Brcm‘;handgnﬁ' in »Fahrtstellung«. Da.mpf'ventll zum Hilfsluftsauger
-gef&ff‘net und nach Erreichen einer Luftverdiinnung von zirka 52 em geschlossen. Ebenso
jenes zum Lokomotivlnftsauger. Beobachten des Sinkens der Zeiger des Doppelvakuummeters.
Wenn der Zeiger mnicht mehr als 6 om pro Minute sinkt, dann Bremse geniigend dicht.
Bremshandgriff auf »Alles gebremst«. Nachsehen ob alle Bremskolben angezogen haben.

3. Fahrt Bremshandgriff in sFahrtstellung«. Dampfventil des Lokomotivluftsaugers
offen. Dampf strimt durch dessen Diise. Absaugen der durch unvermeidliche kleine Undicht~
heiten in die Rohrleitungen einstrimenden Luft. Erhalten der Luftverdiinnung von zirka 52 em.

4 Bremsen. Bremshandgriff auf »Alles gebremsts. Einstromen von Luft durch die
offene Bremsluftklappe in die Rohrleitungen und Bremszylinder-Arbeitskammern (Unterteils).
Fallen des Lokomotiv-Vakuummeterzcigers. Anheben der Kolben, Anpressen der Bremsklitze
an die Radreifen.

5. Entbremsen. Bremshandgriff in »Fahrtstellunge. Aussaugen der Luft durch den

Lokomotivluftsauger aus den Bremszylinder-Arbeitskammern (Unterteilen) und zugehtrigen

Rohrleitungen. Lokomotiv-Vakuummeterzeiger steigt bis 52 em. Herabsinken der Brems-
kolben. Riickgehen der Bremsklitze.

b) Lokomotive mit Zug.

Laden der Bremse, Bremsprobe, Fahrt, Betriebsbremsung, Ent-
bremsen, Schnellbremsung gleich wie unter A, 5, b, Abs. 1 bis 6, mit dem Unter-
schiede, daB bei der Betriebsbremsung und dem Entbremsen die Tenderbremse nicht
beeinflubt wird.

D. Die Umschalt-Vakuum-Schnellbremse, Bauart 1902, nur bei Wagen.
16. Einrichtung des Wagens mit Bremse. (u02)
(Tafel VI) !

Die Wagenbremsleitung I mit Schlanchkupplungen und Blindmuffen trigt das
Schnellbremsventil A7 mit Hilfsbehillter h, welches in ein Kreuzstiick X
eingeschraubt ist. Das Kreusstiick enthilt das Drosselungsstiick d. Von ersterem
zweigt die Rohrleitung II ab, welche mit dem Umsehalthahn U durch die
Schlauchabzweigung J verbunden ist. Der Umschalthahn U ist durch die
Rohrabzweigung # am Untergestelle des Wagens befestigt und wird durch einen

Bewegungsmechanismus von den Langtrigern des Wagens aus mittels eines Aufsteck-
schliissels betitigt.

#), Ist die Tenderbremse an die Waganb leitung I angeschl , 50 ist die Wirkungsweise
genau gleich wie untar A, 5 beschriehen ist,
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Ein Zeiger zeigt auf einer runden Scheibe mit entsprechenden Marken die jeweilige
Stellung des Umschalthabnes an. Bei Wagen, deren Bremse nur als automatisch wirkende
verwendet werden - darf, . besitzt der Zeiger eine:Nase,  die nur die zwei Stellungen »autos
(selbtsttitiz) oder »abgesperrt« zulibt. Die Bohrabzweigung : ist durch die Leitungen
b und IIIb mit dem Brems zylinder B verbunden, welcher entweder das Kugelventil ¢
und die Schlauchabzweigung i am Zylinderkdrper trigt, oder das Kugelventil im Bremskolben
eingebaut. besitzt. In die erstere Leitung IIb miindet die Notbremsleitung Ila ein.
DieSchlanchabzweigungdJsteht'durch dieLeitungllmitdemBonderbehilter B
in Verbindung. Die Entbremsleitung Illa fihrt zu beiden Langtrigern des Wagens = -
und tréigt dic Entbremsluftklappen E. Auf der Leitung Ila sitzt das Notbrems- -
ventil N, welches durch einen Drahtzug mit den im Wagengang oder auch in den
Wagenabteilen angebrachten Notbremszugkasten Z verbunden ist.

Diese Einrichtung wird in die »Automatische Vakuum-Schn el]brsms au
umgewandelt wenn:

1. der Umschalthahn U samt Bewegungsmechanismus, Schlauchabxwe:gung J, Bohr-
abzwmgung Z und den Leitungen IIb und IITb abmontiert, :

2. die Leitungen II und IIT direkt mlt- den entsprechenden Stutzen am Bremszylmder
verbunden werden,

3. die Nothremssmrlchtung, wie unter 0‘, 12 angegeben ist, abgeindert w:rd

17. Elm'lchtung des Wagens ohne Bremse (Ln).
(Tabelle C) '

Dieselbe: ist gleich mit jener unter C, 13 beschriebenen Emuchtung mit dem Unter-
schiede, daB die Notbremshandgriffe bei Einstellung des Wagens in einen Zug mit einfacher
Vakuumbremse mittels umlegbarer Klappdeckel festgestellt werden kénnen.

Durch Einbau eines »Ka« Schnellbremsventiles in die Wagenbremsleitung wird diese .
Einrichtung in die »Automatische Vakuum-Schnellbremse: (Lk) umgewandelt.

18. Wirkungsweise.

Der Umschalthahn U liBt drei Stellungen zu, und zwar:

@) fir automatische Bremse. Die Leitungen zur Bremszylinder-Arbeitskammer
{Unterteil) II und IIb sind mit der Wagenbremsleltung I, jene zur Vakunmkammer
(Oberteil) IIT und IITb mit dem Sonderbehilter B in Verbindung; :

Die Arbeitsweise der Bremse als automatische.ist ganz gleich wie in A, 3, -

‘Abs: 1 bis 6 beschrieben wurde.

b} fiir 91nf9,c h e Bremse, Die Leitung zur Bremszyhndor—\’akuumkmmer (Oberteil) IIL b
st mit der Wagenbremsleitung I in Verbindung. Die Arbeitskammer (Unterteil) ist
mit der AuBenluft in Verbindung, und der Sonderbehiilter B von der Vakuumkpmmer
(Oberteil) abgetrennt; ; .

. Die einfache Bremse wirkt folgendermaBien:

2) Bremsen. Aussaugen der Luft aus der Wagenbrcmslcltung I durch die lehulg I,
den Umschalthahn I/ und die Leitung IIIb aus der Vakunumkammer ' (Oberteil) des
Bremszylinders. Zutritt der AuBenluft durch den Umschalthahn und die Leitung ITh
zur Arbeitskammer (Unterteil) des Bremszylinders. Anheben des Kolhens, Anpressen.
der Bremsklitze an die Radreifen;

g) Entbremsen. Zerstoren der Luftverdiinnung in der ngenbremsl_eitung I dorch
die Leitung II, den Umschalthahn U/ und die Leitung IIIb in der Vakuumkammer
(Oberteil) des Bremszylinders. Austritt der Luft aus der Arbeitskammer” (Unterteil)
des Bremszylinders durch die Leitung b und den Umschalthahn U ins Freie.
Niedersinken des Kolbens durch sein Elgengewwht, Abheben der Bremsklttze von
den Radreifen; ‘

c) fir /das Ausschalten des Bremszy]mders (St-ellung nabgesperrl.-) Die Lemmgen
zam Bremszylinder TIb und IIIb sind miteinander in Verbindung, jedoch von jenen
zum Sonderbebilter R und der Wagenbremsleitung I. abgesperrt.

Lager-Nr. 577, : e e R
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E. Die Umschalt-Vakuum-Schnellbremse, Bauart 1895 rekonstruiert.
19. Einrichtung der Lokomotive (VaV, VaVx'.¥)
(Tafel VII und VIIL)

Das am Stehkessel angebrachte Schraubendampfventil ) ist durch ein Dampf-
zuleitungsrohr mit dem Doppelluftsauger L, welcher das Reduktionsventil W
triigt; verbunden. Mit dem Doppelluftsauger steht ein Schalldimpfer S durch die
Ausstrémrohrleitung in Verbindung.

Vom Doppelluftsauger zweigt die Wagenbremsleitung I und die Rohr-
leitungen I und IT ab. Die Rohrleitung IIT fiihrt zu den Vakuumkammern (Oberteilen),
die Rohrleitung II zu den Arbeitskammern (Unterteilen) der Bremszylinder. Ist die Tender-
bremse mit der Lokomotivbremse verbunden (VaV), dann vermitteln Ku pplungs-
schliuche £ mit Blindmuffen # an der hinteren Brust der Lokomotive die Ver-
bindung mit der entsprechenden Rohrleitung der Tenderbremse. (Siche Tafel VIL) Ist
dagegen die Tenderbremse an die Wagenbremse angeschlossen (VaVz), dann fehlen diese
Kupplungsschlauche (Siehe Tafel VIIT). In dJdie Rohrleitung III ist ein Entbrems-
ventil ¢ eingeschaltet. In den Rohrleitungen I, II und I sind Ausputz
schrauben mit Glocke und Kappe T, ¢ angebracht. '

Das Doppelvakuummeter ¥ zeigt mit dem rechten Zeiger die Luftverdiinnung
in der Wagenbremsleitung I, mit dem linken jene in der Rohrleitung II1 samt Vakuumkammern
(Oberteile) an.

Der Bremszylinder B mit Schlauchabzweigung i steht mit seiner Arbeitskammer
(Unterteil) mit der Rohrleitung II durch das Drosselungstiick d in Verbindung.
In den Leitungen II und III sind an der Abzweigung zu den Bremszylindern Syphon-
stiicke p angebracht.

: Die Wagenbremsleitung I endigt an der vorderen und riickwirtigen Brust in
eine Schlauchkupplung K mit Blindmuffe baw. Blindstoppel n.

Bei Tenderlokomotiven ist an die Wagenbremsleitung ein Schnellbremsventil AT
mit Hilfshehilter angeschlossen.

Diese Einrichtung wird in die »Automatische-Vakuum-Sghnellbreémse (T)«
umgewandelt (siche Tafel VIIa und VIIIa) wenn:

1. der Doppelluftsauger L, wie in der Anmerkung auf Seite 22 angegeben ist,
abgetindert,

2. an denselben die Bremsklappe b befestigt,

3. die Rohrleitung I, in welche das Reduktionsventil r eingebaut ist, mit
dem Lokomotivliuftsauger der Dampf durch eine Zweigleitung vom Dampfventil 1)
erhilt, verbunden und zur vorderen Brust mit Kupplungsschlauch £, und Blindmuffe n,, verlingert,

4. am Bremszylinder B das Kugelventil ¢ angebracht und mit dem Sonder-
behdlter 2 und der Entbremsluftklappe & durch die Rohrleitungen IIIb und Il a
in Verbindung gebracht,

5. in die Wagenbremsleitung T ein Schunellbremsventil Ka eingebaut und

- schlieBlich
6. die Rohrleitung I1I (in den Tafeln VIIaund VIIa . . ge#ci'chnelu abmontiert wird.

20. Einrichtung des Tenders mit an die Lokomotive geschalteter Bremse (VaV).
(Tafel VIL)

Die Wagenbrem sleitung T endigt an der vorderen und riickwirtigen Tender-
brust in einen Kupplungsschlaueh K. An der rickwirtigen Brust ist eine Blind-
muffe angebracht. Auf der Wagenbremsleitung sitzt das Schnellbremsventil AT
mit Hilfsbeh#lter h

Die Rohrleitungen IT und III mit Kupplungsschliuchen & zum AnschluB
an die Lokomotiv-Bremsrohrleitungen stehen mit der Arbeits- bzw. Vakuumkammer (Unter-
teil bzw. Oberteil) des Bremszylinders B mit Schlauchabzweigung i in Ver
bindung.

":) Einige Lokomotiven Seric 205 und 231 haben cinen Normalluftsauger Nr. 45 zur automatischen
oder emfajchen Bremsung- des Tenders und des Wagenzuges (Vau siche Beilage B), selbst jedoch. keine
Bromse. Die Tenderbremse ist gleich der unter E 21 beschriebenen Einrichtung (VaVaz).
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In die Rohrleitungen II sind die Drosselungsstiicke d eingeschranbt.

An den Abzweigstellen zu den Bremszylindern sitzen in den Rohrleitungen II und IIL
die Syphonstiicke p. : :

Die Umwandlung dieser Bremsbauart in die »Automatische Vakuum-Schnell-
bremse ()« vollzieht sich (siehe Tafel VIIa und VIILa), wenn:

1. das Schnellbremsventil 47 derart abgeindert wird; dal es wie ein solches
der Bauart »K« arbeitet;

2. die Leitung Il zur hinteren Brust zu dem Kupplungsschlauch & mit
Blindmuffe #, gefithrt wird;

3. die Bremszylinder B mit Kugelventilen g versehen, durch die Leitungen
IIIb und IIla mit dem Sonderbehilter R und der Entbremsluftklappe E ver-
bunden und ihre Arbeitskammern (Unterteile) durch die Leitung IIb an die Wagen-
bremsleitung I angeschlossen werden; g

4. schlieBlich die Leitung III (in den Tafeln VIIa und VIIIa .. .. __ gezeichnet)
abmontiert wird.

. 21, Einrichtung des Tenders mit an die Wagenbremsleitung angeschlossener Bremse (VaVz).

(Tafel VIIL)
Dieselbe ist vollkommen gleich jener eines Wagens (siehe Tafel TX), mit dem Unter-
schiede, daB der Umschaltmechanismus mit Scheibe nur an der rechten Seite des Tenders

vorhanden ist. A :
Die Uminderung dieser Einrichtung in die vAutomatische Vakuum-Schnell-

bremse (7)« erfolgt durch (siehe Tafel VIIIa): :

1. Legen der Ro hrleitung II mit Kupplungsschlauch % und der Blindmuffe »,
zur hinteren und vorderen Brust des Tenders; "

2. direkte Verbindung der Bremszylinder B, welche Kugelventile ¢ erhalten,
durch die Leitung IIb und Einschalten eines Syphonstiickes P mit der Wagen-
bremsleitung I und durch die Leitung TIIb mit den Sonderbehiltern R;

3. Anderung der Arbeitsweise des Schnellbremsventiles A7 auf jene der
Bauart »K« und schlieBlich ' o

4. Demontage des Umschalthahnes U samt Umschaltmechanismus und
zugehirigen Rohrleitungen: (In Tafel VIIIa .. gezeichnet.) :

22. Einrichtung des Wagens mit Bremse (u).
(Tafel IX)
‘Die Wagenbremsleitung I mit Kupplungsschlinchen und Blindmuffen triigt das
Schnellbremsventil A7 mit Hilfsbehilter h welches in das Kreuzstiick X

eingeschraubt ist. :
Das Kreuzstiick enthilt ein Drosselungsstiick d, welches durch die Leitung II

. mit einem Schlauchstutzen des Kugelventiles ¢ verbunden ist.

Der zweite Schlauchstutzen des Kugelventils ist mit dem Sonderbeh#lter R durch
die Rohrleitung III verbunden. Rohrleitung Illa filhrt zu beiden Langtrigemn des
Wagens und triigt die Entbremsluftklappen E£%)

Mit dem Kugelventil in Verbindung steht der Umschalthahn 7 und die Rohr-
abzweigung 2, welche durch die Leitung ITb mit der Arbeitskammer (Unterteil) und
durch die Leitung IIIL mit der Vakuumkammer (Oberteil) des Bremszylinders I
mit Schlauchabzweigung i verbunden ist. Der Umschalthahn wird mittels eines
Anufsteckschliissels und Gestiinges von den Langtrigern des Wagens aus betétigt. Ein Zeiger
zeigt auf einer runden Scheibe mit entsprechenden Marken die jeweilige Stellung des Um-
schalthalmes an. Bei Wagen, 'deren Bremse nur als »automatische« verwendet werden
darf, besitzt der Zeiger eine Nase, die nur die Stellungen des Hahnes »auto« (selbsttitig) oder
»abgesperrt« zuldBt. : :

1

¥) Bei einer groBeren Anzabl von Wagen sind die Entbremsluftklappen nicht ang ht| An Stelle
derselben ist ein Drahtzug ausgefiibrt, mittels welchem man das Kugelventil von. seinem Sitze
abzichen kann. (Siehe Anmerkung Seite 80.)
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Von der Leitung ITb zweigt eine Rohrleitung ITa ab, welche zu dem im Wageninnern
angebrachten Notbremsventil fiihrt.¥) ' |

Das Notbremsventil ist durch einen Drahtzug mit den im Wagengang oder in
den Wagenabteilen angebrachten Notbremszugkasten verbunden.

Diese Einrichtung unterscheidet sich von jener der »Umschalt-Vakuum-Schnellbremse,
Bauart 1902« dadurch, daB das Kugelventil nicht am Bremszylinder, sondern am Umschalt-
hahn befestigt ist. Ferner ist die Ausfihrung des Umschalthahnes und des Kugelventiles bei
beiden Bremsbauarten verschieden. ;

Die Umiinderung der Umschalt-Vakuum-Schuellbremse, »Bauart 1895/Rek.« in die
wAutomatische Vakuum-Schnellbremse« erfolgt durch:

I..Anbringen eines Kugelventiles nach Tafel VI am Bremszylinder.

2. Abmontieren des Umschalthahnes U samt Kugelventil g, 'Rohrahzwaigung #z, des
Umschaltmechanismus und den Rohrleitungen TTb um TII'b, :

3. Direkte Verbindung der Rohrleitungen II und III mit dem Bremszylinder.
4. Ablinderung der Notbremseinrichtung wie unter C, 12 angegeben ist.

23. Einrichtung des Wagens ohne Bremse (Lt).
; (Beilage C).

. Auf der Wagenbremsleitung, in welche die mit Klappdeckeln versehene
Notbremseinrich tung miindet, sitzt ein Schnellbremsven til, Bauart A7

Um Wagen, welche Bremszylinder mit Lederstulp der einfachen Vakuumbremse
besitzen, als Leitungswagen fiir die automatische Vakuum-Schnellbremse beniitzen zu kinnen,
ist bei einzelnen Wagen ‘der chemaligen 0. N. W. B. und St. E. G. in der Leitung zum
Bremszylinder ein Absperrhahn mit Umschaltmechanismus fiir zwei Stellungen »einfach«
und »abgesperrt« eingebaut. Ferner ist wie oben angegeben ein Schnellbremsventil AT
und die Notbremseinrichtung angebracht (Lizt).

24. Wirkungsweise. *¥)
@) Lokomotive allein (Bremse automatisch).

I Laden der Bremse. Schraubendampfventil offen. Bremshandgriff in »Fahrt-
stellung«. Dampfventil zum Hilfsluftsauger offen. Dampf strémt durch kleine Diise. Aussaugen
der Rohuleitungen, der Bremszylinder-Arbeits- und -Vakuumkammern (Unter- und Oberteile)
bis zirka 52 em Luftverdiinnung, : :

2. Bremsprobe, Bremshandgriff anf »Fahrtstellung«. Dampfventil zum Hilfsluftsauger
abgesperrt. Beobachten, der beiden Zeiger des Doppelvakuummeters. Wenn die Zeiger nicht
mehr als 6 em pro sinken, dann Bremse geniigend dicht. Dampfventil zum Hilfs-
luftsanger gedfinet., Bremshandgriff auf »Alles gebremst«. Nachsehen, ob alle Bremszylinder
angehoben haben. i

3. Fahrt. Dampfventil zam Hilfsluftsanger offen, Bremshandgriff in »Fahrtstellungx.
Absaugen der durch unvermeidliche Undichtheiten einstrimenden Luft. Erhalten der Lauft-
verdiinnung von zirka 52 em.

4. Bremsen. Bremshandgriff in die Stellung »Alles gebremst, Einstrémen von Luft
in die Bremszylinder-Arbeitskammern (Unterteile) und in die Wagenbremsleitung, Ansprechen
des: Schnellbremsventiles am Tender. Aussaugen der Vakuumkammern (Oberteile) bei YaV
der L_okomotiv- und Tenderbremszylinder durch den Hilfsluftsauger. {Bai\_VaVI—VaVz_-I:Io_B
der Lokomotivbremszylinder.) Bei VaVz Einstrémen' von Luft aus der %nbl@eﬂung
in die Arbeitskammern der Tenderbremszylinder. Sinken des rechten Vakuummeterzeigers

- bis Null. Sinken und Steigen des linken Vakuummeterzeigers. Anheben der Bremskolben.
Andriicken der Bremsklotze an die Radreifen. '

5 Entbremsen. Bremshandgriff in »Fahristelling«. Absaugen der eingestrémten

Luft durch den Hilfsluftsauger. Sinken des linken Vakuummeterzeigers. Steigen beider Zeiger

‘ t) Bei. _&'inigon “"‘agcn der chemaligen K.F.N. B. fihrt die Notbremsleitung Il a direkt in die
'i-“_v ng I Die Notbremszugkiisten sind in diesem Falle mit Klappdeckeln versehen, welche bei
sEinfacher Vakunmbremses zur Fixierang der Notbremshandgriffe umgelegt werden. '

- *%) Bei der Aviordnung Vau—VaVz wird der Tender immer gleichzeitiz mit den Wagen gebremst und

entbremst. Eine Lokomotiv-Bremse ist nicht vorhanden.
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des Doppelvaknummeters bis zirka 52 em. 'Ausssugen von Luft ans den Rohrleitungen, Arbeits-
und Vakuumkammern (Unter- und.Oberteilen) der Bremszylinder. Sinken der Bremskolben.
Riickgehen der Bremsklitze.

b) Lokomotive mit Zug mit antomatischer Bremse.
1. Laden der Bremse. Siche A, 5 b, Abs. 1.
2. Bremsprobe. Siehe A, 5 &, Abs. 2.
3. Fahrt. Siehe A, 5 b, Abs. 3. 3
4. Betriebsbremsung (Regulierbremsung). Bremshandgriff langsam gegen
die Stellung »Wagenzug gebremst«. Langsamer Lufteintritt in die Wagenbremsleitung.
Rechter Vakuummeterzeiger fallt langsam. Einstromen der Luft in die Bremszylinder-Arbeits-
kammern (Unterteile) der Wagen, bei VaVz auch des Tenders. Anheben der Kolben. Anpressen
der Bremsklotze an die Radreifen. (Lokomotivbremse, bei VaV auch die Tenderbremse, in
Bereitschaft.) > A
5 Entbremsen. !
) Langsam. Bremshandgriff in die »Fahrtstellunge. Absaugen der eingestrémten Luft
aus der Wagenbremsleitung und den Bremszylinder-Arbeitskammern (Unterteilen) der
- Wagen (bei VaVz auch des Tenders) durch den Hilfsluftsauger. Rechter Vakuummeter-
zeiger steigt langsam. Herabsinken der Kolben, Riickgehen der Bremsklitze. (Liokomotiv-
bremse, bei YaV auch die Tenderbremse, in Bereitschaft.) )
§) Schnell. Bremshandgriff auf »Bremse loss. Absangen der eingestrémten Luft durch den
groBen und den Hilfsluftsauger. Rechter Vakuummeterzeiger steigtrasch. Sonst wie untera.
6. Schnellbremsun g Bremshandgriff rasch auf »Alles gebremste. Rascher Luft-
eintritt in die Wagen-, Lokomotiv- und Tenderbremsleitungen. Plitzliches Sinken des rechten
Vakuummeterzeigers bis Null, Sinken und Steigen des linken Vakuummeterzeigers, Ansprechen
der Schnellbremsventile auf dem Tender und den Wagen. Raschestes Anfiillen der Wagen-
bremsleitung  und  der Wagenbremszylinder-Arbeitskammern  (-Unterteile) mit Luft
durch alle offenen Schnellbremsventile. Rasches Anheben der Bremskolben, kriiftiges An-
pressen der Bremsklotze an die Rider. Gleichzeitiges Anfiillen der Lokomotiv- und Tender-
bremszylinder-Arbeitskammern (Unterteile) mit Luft, jedoch langsamer als bei den Wagen.
Aussaugen durch den Hilfsluftsauger aus den Bremszylinder-Vakuumkammern (Oberteilen).
Bei YaV der Lokomotiv- und Tenderbremszylinder, bei VaVl und VaVz bloB der Lokomotiv-
bremszylinder. Kriftizges Anpressen der Bremsklitze an die Lokomotiv- und Tenderrider.

¢) Lokomotive mit Zug mit einfacher Bremse.

1. Bremsprobe. Bremshandgriff am Doppelluftsanger und alle Umschalthiibne in die
Stellung »einfach« eingestellt, Absperrhihne auf wzuc. Auf Signal des Wagenaufsichtsorganes
mit dem Signalhorn, Bremshandgriff langsam gegen die Stellung »Wagenzug gebremst. bis
zirka 52 em Luftverdiimnung erreicht ist. Belassen des Bremshandgriffes in dieser Stellung
bis aus allen Teilen der Bremse die Luft ausgesaugt ist. Bremshandgriff in »Mittelstellunge.
Beobachten des rechten Vakuummeterzeigers. Wenn das Sinken desselben nicht mehr als
6 cm pro Minute. betrigt, dann Bremse geniigend dicht. Bremshandgriff auf »Bremse los«.

2. Fahrt Bremshandgriff in »Mittelstellungs. Hilfsluftsauger geschlossen. AuBerer
Luftdruck in der Lokomotiv-, Tender- und Wagenbremse., Beide Zeiger des Doppelvakuum-
meters zeigen auf Null. : .

3. Betriebsbremsung (Regulierbremsung). Bremshandgriff langsam gegen
die Stellung »Wagenzug gebremst«. Dampf strimt dur}sh'grol}e Diise. Langsames Aussaungen
der Luft aus der Wagenbremsleitung und den Bremszylinder-Vakuumkammern (Oberteilen).
Steigen des rechten Vaku terzeigers, Anheben der Kolben. Anpressen der Bremsklstze
an die Radreifen. (Lokomotivbremse, bei ¥a¥V auch die Tenderbremse, nicht in Tatigkeit.)

4. Entbremsen. Bremshandgriff auf »Bremse los«. Einstromen von Luft in die
Wagenrohrleitung und Bremszylinder-Vakuumkammern (Oberteile). Rechter Vakuummeter-
zeiger fillt bis Null. Sinken der Kolben. Abheben der Bremsklotze. (Lokomotivbremse, bei
VaV.auch die Tenderbremse, auBer Titigkeit.) ' i ' '

5 Rasché Bremsung Bremshandgriff anf »Alles gebremste. Dampf strémt .durch
groBe Diise. Absaugen der Luft ans Lokomotiv-, Tender- und Wagenbremsleitungen und
Bremszylinder-Vakuumkammern (Oberteilen). Steigen beider Zeiger des Doppelvakuummeters.
Anheben der Kolben. Anpressen der Bremsklstze an die Radreifen.

Lager-Nr. 577, - . 4
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F. Die Umschalt-Vakuum-Schnellbremse, Bauart 1895.
26. Einrichtung der Lokomotive (VaV).*)
(Beilage B)
Dieselbe unterscheidet swh von der rekonstruierten Bauart 1895 (VaV und VaVl)
durch das Feblen der Drosselungsstiicke in der Leitung zu den Bremszylinder-Arbeitskammern

(Unterteilen). Bei Tenderlokomotiven fehlt auch das Schunellbremsventil auf der Wagen-

bremsleitung.

26. Einrichtung des Tenders (VaV).%)
(Beilage B) :
. Dieselbe unterscheidet sich von: der rekonstruierten Bauart 1895 (VaV) durch
das Fehlen der Drosselungsstiicke in der Leitung zu den Bremszyhnder-ArhmtsLammem
Unterteilen) und des Schnellbremsventiles auf der Wagenbremsleitung.

27. Einrichtung des Wagens mit Bremse (u)
Beilage C)

Der Unterschied zwischen dieser Einrichtung und jener der rekonstruierten
Banart 1895 besteht darin, daf auf der Wagenbremsleitung ein Schnellbremsventil der
iilteren Bauarten A, B oder C montiert ist.

Ferner fehlt unter dem Schnellbremsventil das Drosselungsstiick.

28. Einrichtung des Wagens ohne Bremse (L a).
(Beilage C)

In die Wagenbremsleltung miindet die Notbremsleitung, die dtm,h einen Hahn ab-
gesperrt werden kann, wenn der Wagen in einen Zug mit einfacher Vakuumbremse ein-
geate]lt wird.

- Um Wagen mit Blegehaut Bremszylindern in Ziige mit antomatischer Bremse einstellen
zu konnen, ist bei einzelnen Wagen der ehemaligen (. N. 'W. B. und St E. G in - der
Leitung zum Bremszy]mder ein Absperrhahn eingebaut (L z).

29. Wirkungsweise.

Infolgre Fohlens der Drosselungsstiicke werden bei einer Schnellbremsung die Lokomotive,
der Tender und die Wagen plstalich und daher unsanft gebremst.

€. Die Umschait-Vakuumbremse, Bauart Nordbahn.
30.. Einrichtung der Lokomotive (Vaw V).**)
(Tafel VII)

Das am Kessel' angebrachte Schraubendampfventil D ist durch ein Dampf-
leitungsrohr mit dem Doppelluftsauger L (Nr. 40/VII) verbunden, welcher das
Reduktionsventil W fir die Wagenbremsleitung I trigt Das Ausstrémrohr
des Doppelluftsaugers miindet in einen Schalldimpfer. An den Doppelluftsauger ist die
Wagenbremsleitung 7 und die gegabelte, zu den Biegehaut-Bremszylindern &
fihrende Leitung IT*¥) angeschlossen. In heiden Rohrleitungen sind die Ausputz-
schrauben 7, ¢ mit Glocke oder Kappe angebracht. Das Doppelvakuummeter ¥
zeigt mit dem rechten Zeiger die Luftverdiinnung in der Wagenbremsleitung, mit dem
linken Zeiger jene in der Lokomotivbremsleitung an.

Die Wagenbremsleitung I endigt ‘an der vorderen und hinteren Brust der Lokomotwe
in Kupplungssch]auche mit’ Blindmuffen.

Der zugehirige Tender **) hat die Emncht.ung der »Umschalt-Vakuum- Schnellbremse,
Bauart 1895/Rek. « (VaVz). :

*) Die Um!indarung dieser Einrichtungen in die Automatische Vakuum-Sehnellbremse erfolgt im Sinne
des unter E 19, 20, und 21 Gesagten.
*%) Hat die Lol tive kein e Triebrad , dann jst die Leitung II mit den Biegehaut-Zylindern

des Tenders in Verl indung, dessen Bremse somit :mmer als seinfaches wirkt (V) Siehe Beilage B.
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31. Wirkungsweise.
a) Lokomotive allein.

1. Laden der automatischen Tenderbremse. Schraubendampfventil offen.
Bremshandgriff in »Fahrtstellung«. Dampfventil zum Hilfsluftsauger offen. Dampf stromt
durch kleine Diise. Aussaugen der Wagenbremsleitung, der Arbeits- und Vakuumkammern
{Unter- und Oberteile) der Tenderbremszylinder bis zirka 50 em Luftverdiinnung.

2. Bremsprobe. Bremshandgriff auf »Fahrtstellunge. Dampfventil zum Hilfsluft-
sauger geschlossen. Beobachten des rechten Zeigers des Doppelvakuummeters. Wenn

* derselbe- nicht mehr als 6 em pro Minute sinkt, dann Tenderbremse geniigend dicht.

Dampfventil zum Hilfsluftsauger gedfinet. Bremshandgriff anf »Alles gebremst«. Lufteintritt

~“in die Wagenbremsleitung und die Arbeitskammern der Tenderbremszylinder. Aussaugen

der Lokomotivbremsleitung und der Oberteile der Lokomotiv-Biegehaut-Bremszylinder bis
zitka 50 em Luftverdiinnung. Dampfventil zum Hilfsluftsauger geschlossen. Beobacht

‘des linken Zeigers des Doppelvakuummeters. Wenn derselbe nicht mehr als 6 em

pro Minute sinkt, dann Lokomotivbremse gentigend dicht. Nachsehen ob alle Bremskolben
angehoben haben. ) .

3. Fahrt. Bremshaudgriff’ in »Fahrtstellunge. Dampfventil zum Hilfsluftsauger offen.
Aussaugen der durch unvermeidliche Undichtheiten in die Wagenbremsleitung und Tender-

“bremse einstromenden Luft. Rechter Zeiger des Doppelvakuummeters zeigt zirka 50 em, linker

Zeiger auf Null.

4. Bremsen. Bremshandgriff gegen die Stellung »Alles gebremst«. Einstrdmen von
Luft in die Wagenbremsleitung und die Arbeitskammer (Unterteil) der Tenderbremszylinder.
Fallen des rechten Zeigers des Doppelvakuummeters. Aussaugen aus der Lokomotivbrems-
leitung und den Biegehaut-Bremszylindern der Lokomotive durch den Hilfsluftsauger.
Steigen des linken Zeigers des Doppelvakuummeters. Anheben der Bremskolben.. Anpressen
der Bremsklitze an die Radreifen.

5. Entbremsen. Bremshandgriff auf »Bremse los.« Aussaugen der eingestrémten Luft
aus der Wagenbremsleitung und der Arbeitskammer der Tenderbremszylinder. Steigen des
rechten Zeigers des Doppelvakuummeters, Einstrémen von Luft in die Lokomotivbremsleitung
und die Oberteile der Lokomotivbremszylinder. Fallen des linken Zeigers des Doppelvakuum-
meters. Sinken der Bremskolben. Riickgehen der Bremsklétze

b) Lokomotive mit Zug mit automatischer Eremse,

1. Laden der Bremse. Sieche A, 55, Abs. I (Lokomotivbremse auBer 'l‘iitlgkelt)

2. Bremsprobe. Siehe A, 5 b, Abs. 2 (Lokomotivbremse auBer Tatigkeit).

3. Fahrt. Siehe A, 55, Abs. 3 (Lokomotivbremse auber Titigkeit).

4 Betriebsbremsung (Regulierbremsung). Bremshandgriff langsam gegen die
Stellung »Wagenzng gebremste, Langsamer Lufteintritt in die Wagenbremsleitung. Rechter
Vakuummeterzeiger fillt langsam. Einstromen der Luft in die Bremszylinder-Arbeitskammern
(Unterteile) des Tenders und der Wagen. Anheben der Kolben, Anpressen der Bremsklttze
an die Rider des Tenders und der Wagen; bei kriftigerer Betriebsbremsung langsames
Aussaugen’ der Luft aus den Lokomotiv-Biegehaut-Bremszylindern. - Vakuummeterzeiger fiir
die Lokomofivbremse steigt langsam. Anheben der Kolben und Anpressen der Bremsklﬁt&e
an die Lokomotivrider.

5. Entbremsen, .

) Langsam. Bremshandgriff in die »Fahrtstellunge. Absaugen der Luft aus der Wagen-
bremsleitung und den Bremszylinder-Arbeitskammern (Unterteilen) des Tenders und der
Wagen durch den Hilfsluftsauger. Einstromen von Luft in die Lokomotivbremsleitung -
und die Oberteile der Lokomotiv- -Biegehant-Bremszylinder. Rechter Vakuumineterzeiger
steigt langsam. Der linke Vakuummeterzei iger {illt. Sinken der Bremskolben. Rllckgehen
der Bremsklitze.

B) Schnell. Bremshandgriff in die Stellung »Bremse losa. Ahsaugen der mngestrdmten Luft
durch. den groBen und den Hﬂfsluftesaugcr Rechter Vakuummetarzalger st.e:gt. rasch.
Sonst wie unter a.

6. Schnellbremsung Bremshandgriff -auf wAlles gebremste. Rascher Lufﬁemtntt
in die Wagen- und Tenderbremsleitungen. Plotzliches Sinken des rechten Vakuummeter-
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zeigers bis Nall. Ansprechen der Schnellbremsventile am Tender und den Wagen. Raschestes

Anfilllen der Wagenbremsleitung, der Wagen- und Tender-Bremszylinder-Arbeitskammern

(Unterteile) mit Luft durch alle offenen Schuellbremsventile. Rasches Anheben der Brems-

kolben, ‘beim Tender jedoch etwas langsamer als bei den Wagen, kriftiges Anpressen der
Bremsklitze an die Radreifen. Gleichzeitiges Aussaugen der Lokomotivbremsleitung und der
Oberteile der Lokomotivbremszylinder, Steigen des linken Vakuummeterzeigers. Anheben
der Bremskolben der Lokomotive. Anpressen der Bremsklotze an die Radreifen.

¢) Lokomotive mit Zug und einfacher Vakuumbremse.
1. Bremsprobe. Siehe E, 24 ¢, Abs. 1.
2. Fahrt Siehe E, 24 ¢ Abs. 2.
5. Betriebsbremsung (Regulierbremsung). Bremshandgriff langsam gegen die
Stellung » Wagenzug gebremst«. Dampf stromt durch groBe Diise. Langsames Aussaugen der
Luft aus den Bremszylinder-Vakuumkammern (Oberteilen) der Lokomotive, des Tenders und

der Wagen. Steigen beider Zeiger des Doppelvakuummeters. Anheben der Kolben, Anpressen

der Bremsklotze an die Radreifen.

4, Entbremsen. Bremshandgriff auf »Bremse los«. Einstrémen von Luft in die
Vakuumkammern (Oberteile) der Lokomotiv-, Tender- und Wagenbremszylinder. Sinken
beider Zeiger des Doppelvakuummeters. Sinken der Kolben. Abheben der Bremsklstze.

5 Rasche Bremsung Bremshandgriff auf »Alles gebremst«. Sonst gleiche Wirkung:
wie unter 3., jedoch rascher und kriftiger.

H. Die automatische Vakuum-Schnellbremse fiir Lokomotiven alter Type.
32. Einrichtung der Lokomotive und des Tenders (VVs).
(Tafel X)
Fiir .die automatische Bremsung des Wagenzuges besitzen einige Lokomotiven alter
Type e¢inen an die bestchende Wagenbremsleitung I angeschlossenen Nor mal-
luftsanger Nr. 45, L mit zugehdrigem Dampfventil D und Schalldimpfer S.
Die “Wagenbremsleitung I am Tender triigt ein Schmnellbremsventil Ka.
‘- Die Bremsung des Tenders oder auch der Lokomotive erfolgt durch die einfache Vakuumbremse.
38, Wirkungsweise.
Laden, Bremsprobe, Betriebs- und Schnellbremsung und Entbremsen des Wagenzuges
‘erfolgt genau wie bei der unter A. beschriebenen Einrichtung. Bei einer Schnell-

bremsung ist auch die einfache Vakunmbremse des Tenders bzw. der Lokomotive mit
in Tatigkeit zu setzen. : |

I. Die automatische Vakuum-Schnellbremse besonderer Ausfuhrungsform.
34, Einrichtung der Lokomotive und des Tenders (Vs).
(Beilage B.)

Einige Lokomotiven Serie 21 mit Tendern Serie 10 und Lokomotiven Serie 69
sind mit dieser Kinrichtung versehen. Dieselhe besteht aus einem Doppelluftsauger
mit festern Bremshandgriff auf der Lokomotive und einem auf der Wagenbremsleitung
des Tenders Serie 10, oder der Lokomotiv-Serie 69 sitzenden Schnellbremsventil Ka.

Die automatische Bremse des Tenders Serie 10 und jene einiger Lokomotiven Serie 69 ist '

an die Wagenbremsleitung angeschlossen. In der Leitung zum Bremszylinder ist ein
Drosselungsstiick eingebaut, Die Lokomotiven Serie 21 und einige . Lokomotiven
Serie 69 besitzen keine Triebradbremse. ‘ ; :
Diese Einrichtung wird bei den Lokomotiven Serie 69 in die »Auntomatische Vakuum-
Schnellbremse (T)« umgewandelt, wenn: ; ¥ S
; 1. die Lokomotivbremse gesondert an einen Lokomotivluftsauger angeschlossen wird,
2, am Doppelluftsauger eine Bremsluftklappe angebracht wird und
3. die Lokomotivbremsleitung zur vorderen und hinteren Brust gefilhrt wird, wo sie
in eine Hochkupplung mit Kupplungsschlauch und Blindmuffe endigt.

' 36. Wirkongsweise.
Dieselbe ist gleich mit jener unter A, 5 beschriebenen, mit dem Unterschiede, daB die
Lokomotiv- bzw. die Tenderbremse gleichzeitig mit der Wagenbremse “betitigt wird.
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K. Die automatische Vakuumbremse.

36. Einrichtung der Lokomotive (Va). .
(Tafel XL)

Das Schraubendampfventil D ist durch ein Dampfrohr mit dem Doppel-
luftsauger I, welcher das Reduktionsventil W trigt, verbunden. Das Auspuff-
rohr des Doppellufisangers miindet in einen Schalldimpfer .

Vom Doppelluftsauger und Schalldémpfer zweigen Kondenswasserablaufrohre
ab. An den Doppelluftsauger schlieBt die Bremsleitung I an, die mit dem einfachen-
Vakuummeter ¥ verbunden ist. In einer Verlingerung der Bremsleitung I ist die Aus-
putzschraube mit Glocke I eingebaut. Von der Bremsleitung [ zweigt durch Ver-
mittlung eines Syphonstiickes p die zum Bremszylinder B fihrende LeitungII
ab. Der Bremszylinder hat entweder das Kugelventil ¢ mit der Schlauchabzweigung i am
Zylinderkorper befestigt, oder besitzt das Kugelventil im Bremskolben. Die Leitung III
vermittelt die Verbindung des Bremszylinders mit dem Sonderbehidlter R. Auf der
Zweigleitung Ila sitzt die Entbremsluftklappe E. An der vorderen und hinteren Brust
der Lokomotive endigt die Bremsleitung I in Kupplungsschliuche mit Blindmuffen.

Diese Bremsbauart wird bei den k. k. osterreichischen Staatsbahnen nur fiir leichte
Tenderlokomotiven verwendet.

37. Einrichtung des Wagens mit Bremse (a).
. (Tafel XIL)

Von der Bremsleitungl, die Kupplungsschlinche KEund Blindmuffen »
triigt, zweigt durch Vermittlung des Syphonstiickes p die Leitung II zum
Bremszylinder B ab. Derselbe trigt entweder das Kugelventil am Zylinderkirper
oder es ist dasselbe im Bremskolben eingebaut. Die Leitung III verbindet den Brems-
zylinder mit dem Sonderbehilter R Auf der Zweigleitung Illa, die zu beiden
Langtrigern des Wagens fihrt, sitzen die Entbremsluftklappen L. Altere Brems-
zylinder, besonders jene mit haubenartig vergriBerter, zugleich als Sonderbehiilter dienender
Vakuumkammer (Oberteil), besitzen Kugelventile g, ilterer Bauart, mif Kugelventil-
korb und einem Diaphragma mit Charnierhebel als Entbremsvorrichtung. Wagen mit
abnehmbaren Stirnwinden und Hochkupplung -besitzen mit den vertikalen Rohrstiicken
umlegbare Kupplungsschliuche.

38, Einrichtung des Wagens ohme Bremse (L).
(Beilage C.)
Der Wagen besitzt nur eine Rohrleitung mit entsprechenden Kupplungsschliuchen und
Blindmuffen. i

'39. Wirkungsweise.
@) Lokomotive allein.

1. Laden der Bremse. Schraubendampfventil gesffnet. Bremshandgriff in »Fahrt-
stelling« Dampfventil zum Hilfsluftsauger offen. Dampf stromt durch die Diise des
HiMsluftsaugers. Absaugen der Luft aus der Lokomotivbremszylinder-Arbeits- und -Vakuum-
kammer (Unter- und Oberteil), dem Sonderbehilter und Rohrleitungen, bis zirka 52 em
Luftverdiinnung,. 2 Y

2. Bremsprobe. Bremshandgriff in »Fahrtstellung«., Dampfventil zum Hilfsluftsanger
geschlossen. Beobachten des Sinkens des Vakuummeterzeigers. Wenn das Sinken des Zeigers
nicht mehr als 6 em pro Minute betriigt, dann Bremse geniigend dicht. Bremshandgriff auf
»Fest«. Nachsehen ob die Bremskolben angshoben haben.

3. Fahrt Bremshandgriff in »Fahrtstellinge. Dampfventil zum Hilfsluftsauger offen.
Dampf stromt durch dessen Diise. Absaugen der durch unvermeidliche kleine Undichtheiten
in die Rohrleitangen einstrémenden Luft. Erhalten der Luftverdinnung auf zirka 52 em.

& Betriebsbremsung (Regulierbremsung). Bremshandgriff langsam gegen »Fest«,
Langsamer Lufteintritt in die Arbeitskammer (Unterteil) des Bremszylinders und geichzeitiges
Absaugen eines Teiles der einstrémenden Luft durch den Hilfsluftsauger. Langsames Sinken
des Vakuummeterzeigers.. Anheben der Kolben; Anpressen der Bremsklstze an die Radreifen.

Lager-Nr. 677. i ; 5
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5. Entbremsen. Bremshandgriff in die »Fahrtstellungs oder »Losc. Absangen der
eingestromten Luft durch den Hilfsluftsauger allein oder auch durch den groBen Luftsauger.

_Steigen des Vakuummeterzeigers. Sinken der- Kolben. Abheben der Bremsklitze.

6. Rasche Bremsung Bremshandgriff auf »Festc. Rasches Einstromen von Luft
in die Bremszylinder-Arbeitskammer (Unterteil). Sinken des Vakuummeterzeigers anf Null.
Rasches Anheben der Bremskolben. Kriftiges Anpressen der Bremsklitze an die Radreifen.

b) Lokomotive mit Zug.

I. Laden der Bremse. Auf Signal des Wagenaufsichtsorganes mit dem Signalhorn
(ein langer Ton) Bremshandgriff auf »Los«. Dampfventil zum Hilfsluftsauger offen.- Dampf
stromt durch groBe und kleine Diise. Aussaugen der Luft ans den Arbeits- und Vakuum-
kammern (Unter- und Oberteilen) der Bremszylinder der Wagen samt Sonderbehiltern und
Rohrleitungen bis zirka 52 em Luftverdiinnung.

2. Bremsprobe. Bremshandgriff in +Fahrtstellung«. Dampfventil zum Hilfsluftsanger
geschlossen. Beobachten des Vakuummeterzeigers. Wenn der Zeiger nicht mehr als 6 em in
einer Minute sinkt, dann Bremse geniigend dicht. Dampfventil zum Hilfsluftsauger wieder
gedffnet, Bremshandgriff zur Ausfihrung einer schwachen Betriebsbremsung bis
etwa 40 em Vakuum langsam aus der Fahrtstelling gegen die Stellung sFest« bewegt
und bei Erreichen von 40 em Vakuum in dieser Stellung belassen bis das Wagenaufsichts-
organ nachgesehen hat, ob a]]e Bremskolben angezogen haben. Hierauf Bremshandgriff
auf .Los«.

3. Fahrt: wie unter K, 39, a, 3.

4. Betriebsbremsung (Regulierbremsung): wie unter K, 39, a, 4.

5. Entbremsen: wie unter K, 39, a, 5.

6. Rasche Bremsung: wie unter K, 39, a, 6.

L. Die automatische Vakuumbremse zum Umschalten auf .einfach« eingerichtet.

40. Einrichtung der Lokomotive (Vau).
(Tafel XI)
Bei dleser Einrichtung ist der Bremshandgriff des Doppelluftsaugers mit dem

" Bremsschieber (Umschaltschieber) nicht fest verbunden, sondem kann fiir die Stellungen

»automatisch« oder »einfach« umgelegt werden. Ferner ist am Bremszylinder ein Umschalt-
habn « angebracht, der die drei Stellungen »automatischx; »abgesperrt« und weinfach« zuliBt,
Sonst ist die Einrichtung vollkommen gleich mit jener unter K, 36 beschriebenen. Die
Uminderung dieser Emrichtung in die »automatische Vakuumbremse« (Va) erfolgt durch

Fixierung des Bremshandgriffes am Bremsschieber und Entfernung des Umschalthahnes am
Bremszylinder.

41. Einrichtung des Wagens mit Bremse (ae).
Beilage C) i
Dieselbe unterscheidet sich von jener unter K, 37 beschriebenen nur dadurch, da8 am
Bremszylinder ein Umschalthahn mit den drei Stellungen »antomatische, »abgesperrt« und
veinfach« angebracht ist. Dié Uminderung dieser Einrichtung in die »automatische Vakuum-
bremse« (a) erfolgt durch Entfernung des Umschalthahnes am Bremszylinder.

42. Einrichtung des Wagens ohne Bremse (L).
(Beilage C)
Der Wagen besitzt nur eine Rohrleitung mit entsprechenden Kupplungsschliuchen
und Blindmuffen,
43. Wirkungsweise als »einfache« Bremse. ®)
@) Lokomotive allein.

l. Bremsprobe. Bremshandgriff am Doppelluftsauger und der Umschalthabn am -

Bremszylinder auf »einfach« eingestellt. Bremshandgriff langsam gegen die Stellung »Festu,
Aussaugen der Luft aus der Bremszylinder-Vakuumkammer (Oberteil). Steigen des Vakuum-

*} Als antomatische Bremse genau gleich wie Va, a, wirkend.

19

meterzeigers bis zirka 52 em Luftverdiinnung. Bremshandgriff in Mittelstellung. Beobachten
des Vakuummeterzeigers. Wenn derselbe micht mehr als 6 em pro Minute sinkt, dann
Bremse geniigend dicht. Nachsehen ob Bremskolben angehoben haben.

2. Fahrt. Bremshandgriff in »Mittelstellung«. Dampfventil zum Hllfsluﬂsauger ge-
schlossen. Vakuummeterzeiger auf Null.

3. Betriebsbremsung (Regulierbremsung). Bremshandgriff langsam gegen »Fest«.
Dampf strémt durch groBe Diise. Aussaugen der Luft aus den Bremszylinder-Vakuumkammern
(Oberteilen). Steigen des Vakuummeterzeigers. Anheben der Bremskolben. Anpressen der
Bremsklotze an die Radreifen.

4. Entbremsen. Bremshandgriff gegen die Stellung »Los«. Einstrémen von Luft in
die Bremszylinder-Vakuumkammern (Oberteile). Zerstoren der erzeugten Luftverdiinnung.
Vakuummeterzeiger fillt. Sinken der Bremskolben, Riickgehen der Bremsklotze.

5 Rasche Bremsung. Bremshandgriff auf »Fest-, sonst wie unter 3.

b) Lokomotive mit Zug mit »einfacher Bremsex.

1. Bremsprobe. Bremshandgriff am Doppelluftsauger und alle Umschalthihne auf
sEinfach« eingestellt. Auf Signal des Wagenaufsichtsorganes (ein langer Ton mit dem
Signalhorn) Bremshandgriff langsam gegen die Stellung »Fest«. Aussaugen der Luft aus
der Wagenbremsleitung und dem Bremszylinder-Vakunmkammern (Oberteilen). Steigen des
Vakuummeterzeigers bis zirka 52 em. Bremshandgriff in die Mittelstellang. Beobachten des
Vakuummeterzeigers, wenn das Sinken desselben nicht mehr als 6 em pro Minute betriigt,
dann Bremse geniigend dicht. Hierauf Bremshandgriff gegen die Stellung vLos«, zum Lisen
der Bremse.

2. Fahrt: wie unter L, 43, a, 2.

3. Betriebsbremsung: wie unter L, 43, a, 3

4, Entbremsen: wie unter L, 43, a, &

5 Rasche Bremsung: wie unter L, 43, a, 5.

III. Beschreibung der Einzelteile.

1. Doppelluftsanser.

Aus dem allmihligen Ubergange von der einfachen auf die automatische Vakuum-
bremse hat sich eine Reihe von Bauarten der Doppelluftsauger entwickelt, bei deren
Konstruktion noch besondere Wiinsche der einzelnen Bahnverwaltungen maBgebend waren..
Auf ;den Tafeln XIII und XIIIa sind die bei den k. k. Osterreichischen Staatsbahnen in
Verwendung stehenden verschiedenen Doppelluftsauger-Bauarten im MaBstabe 1:10 dargestellt.
In Beilage D ist tabellarisch zusammengestellt, mit welchen Luftsaugerbauarten die einzelnen
Lokomotiven ausgeriistet sind. Beilage E gibt AufschluB, in welcher Weise die einzelnen
Luftsauger- und Bremshauarten bei Vorspann auf die Zuglokomotive und ihren Tender
wirken. Fiir Neubau und Neuausriistang kommen nur mehr dio Normalluftsauger Nr. 45 und
die Doppelluftsauger Nr. 35 in Betracht. Im folgenden sind die einzelnen Bauarten der

~ Doppelluftsauger niiher beschrieben.

NormaHuftsauger Nr. &5.
(Tafeln Nr. XIII und XIV)

Der Normalluftsauger Nr. 45 ist ein Doppelluftsauger. Er besteht aus zwei
achsial ineinander geschraubten I..uﬂ.smigem, Den. inneren Luftsauger, Hilfsluftsauger.
genannt, bilden die Diisen I und 2, den &uBeren Lufisauger, groBer Luftsauger
genannt, die Diisen 3 und 4, welche eine Offaung von 45 mm besitzen. Die Diise 4 ist ein
Teil des gemei Geh

" Die -Dampfeinstromung 5 fiihrt zu einem mit Handgriff 6 versehenen Dampfventl,
welches den Dampfzutritt zum Hilfsluftsauger regelt, ferner zum Dampfschleber 7, durch
welchen der Dampfzutritt zum groBen Luftsauger mrfo]gt.u
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Der Dampfschieber 7 und der Luftschieber (Bremsschieber) 8 sitzen auf einer gemein-
samen Spindel 9 und werden gemeinsam durch den Bremshandgriff 10 bewegt.

Der Bremshandgriff 10 ist bei den neueren Luftsaugern mit dem Luftschieber (Brems-
schieber) aus einem Stiick, bei den ilteren Luftsaugern ist derselbe durch den Einfall-
zapfen 13 mit dem Luftschieber verbunden. Dieser Einfallzapfen ist bei Lokomotiven, welche
fiir Ziige mit einfacher Vakuumbremse nicht mehr verwendet werden, mit dem Grifl
durch einen Stift vernietet.

Bei Lokomotiven, die auch Ziige mit einfacher Vakuumbremse fithren miissen, wird
durch Ausklinken des Einfallzapfens 13 der Bremsschieber in die der einfachen Vakuum-
bremse entsprechende Stellung gebracht.

In dem Normalluftsauger sind zwei Riickschlagventile 75 und 16 eingebaut, welche
das Riickstrimen von Dampf und AuBenluft in die ‘Wagenbremsleitung bei abgestelltem
Luftsauger verhindern. Der Hilfsluftsauger saugt nur durch das Riickschlagventil 15, der
grobie dagegen durch beide Ventile 75 und 16.

Der Hahn 17 dient zam f)leq des Dampfschiebers im Wege der Dampfzustrémung 5,

Der Normalluftsauger ist mit dem Dampfzuleitungsrohr 18, dem Dampfausstromrohr 19,
der Wagenbremsleitung I und der Rohrleitung 21 zur Abfuhr des Niederschlagwassers durch
Hollinderverschraubungen verbunden.

Am Gehduse des Normalluftsangers ist eine Bremsluftklappe & fiir die Lokomotiv-
baw. auch die Tendérbremse befestigt.

Diese Luftklappe wird durch Anschlag des Bremshandgriffes 10 an den Daumen 20 gesffnet
und steht durch eine Hollinderverschraubung mit der Lokomotivbremsleitung II in Verbindung.

In dem Gehiuse des Normalluftsaugers ist oberhalb des Riicksehlagventiles 15 ein ein-

. stellbares Reduktionsventil W eingeschraubt, welches den Zweck hat, die Erzeugung einer
hoheren Luftverdiinnung als 52 em bei der Personenzugs- und 35 em bei der Giiterzugsbremse
zu verhindern.

Die Erzeugung einer gleichmiiBig hohen Luftverdiinnung durch die Luftsauger aller
Lokomotiven ist aus Betriebsriicksichten nitig.

Wiirde z B. eine Lokomotive einen Zug mit automatischer Bremse fiihren, wobei in
allen Réumen der Bremseinrichtung eine Luftverdiinnung von 60 em erzeugt wurde, so
kinnte bei Lokomotivwechsel die ablésende Lokomotive, deren Doppelluftsauger z B. nur
eine Luftverdiinnung von 52 em zu erzeugen imstande wire, die Bremse nicht lisen, da in
allen Vakuumkammern (Oberteilen) der Bremszylinder des Wagenzuges die Luftverdiinnung
von 60 em erhalten bleibt, daher ein Niedersinken der Bremskolben infolge der hiheren,
oberhalb derselben herrschenden Luftverdiinnung nicht eintreten konnte,

Uberdies wiirde durch die Erzeugung eines hoheren Vakuums eine zu groBe Brems-
wirkung erzielt werden, wodurch leicht Feststellen der Rider eintreten kinnte.

Das Redulktionsventil W enthiilt einen Ventilkérper 21 mit zwei Sitzfliichen; die innero
Sitzfliche ruht infolge des Federdruckes luftdicht auf dem Sitzstiick 22; die Hubere Sitz-
fliche hat einen kleinen Abstand vom gegeniiberliegenden Sitz 23,

Wird unter dem Ventilkérper 21 eine hohere Luftverdiinnung als 52 em erzeugt, so
dal der duBere Luftdruck -auf den inneren Sitz des Ventilkérpers grofer wird als die
Spannung der Spiralfeder, so gibt letstere nach, der Ventilkérper wird nach abwirts gedriickt
und AufBlenluft dringt durch die Licher der Kappe 24 in das Gehiuse ein,

In dieser Stelling wirkt der &ubere Luftdruck auch auf die gridbere Ventilsitzfliche,
der Ventilkdrper 27 wird hiedurch noch weiter herabgedriickt und die Luftverdiinnung rasch
auf das vorgeschriebene MaB von 52 em baw. 35 om erniedrigt.

Die tuBersteri Stellungen des Bremshandgriffes sind durch Anschlige am Gehiiuse des
Normalluftsaugers begrenzt. :

Die tibrigen Hauptstellungen des Bremshandgriffes sind durch Aufschriften und die
Einklinkevorrichtung 72 gegeben.

Die Hauptstellungen' des Bremshandgriffes und die Wirkungsweise des Normalluftsangers
sind anf Tafel XV erliutert, '

Der Normalluftsauger Nr. 45 wird in verschiedenen Formen ausgefiihrt, die sich nur
durch die Stellungen des Luftschiebers, des Bremshandgriffes und der Verschraubung fiir
die Wagenbremsleitung von einander unterscheiden. (Siehe Tafel XIIT und das Album der
Zeichnungen der Bestandteile der normalen automatischen Vakuumbremsen.)
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Nr. 40/1,
(Tafel XIIla)

Dieser Doppelluftsauger bildet die #lteste Ausftihrungsfonjn mit 40 mm Disensfinung
des grofen Luftsaugers und ist nur bei den Lokomotiven Serie 69  (Nr. 69.01—69.18) und
fiinf Lokomotiven Serie 21 (Nr. 2102, 21.08, 21.12, 21.16, 21.18) angebracht. Im Zusaf::mznbau
ist er dem Normalluftsauger #hnlich. Der Bremshandgriff ist mit dem Luftschieber aus
einem Stiick.

Nr, 40/VL.
(Tafeln XllIa und XVIL)

Der Doppelluftsauger Nr. 40/VI hat ein vertikales Gehiiuse miF drei Rohranscﬁliissen:
fiir die Wagenbremsleitung I in der Mitte, zur Vakuumkammer (Oberf:ell) .der Lokomotnf-, bzw.
auch der Tenderbremszylinder 11T vorne, zur Arbeitskammer (Unterteil) dlesel: Bremszylinder II
hinten. Sein Gehiuse hat infolge der drei Rohranschliisse mehr Kaniile als jenes des Nor'z_nal-
lu.ftsa.ugér.s Nr. 45, sonst gilt beziiglich des groBen Luftsaugers, weh::,her anfangs 40 mm Diisen-
offuung besaB, die spiter auf 45 mm vergroflert wurde, des Hilfsluftsaugers, der Dampf-
zustrimung, des Dampfschiebers, der Riickschlagventile, des Hahnes zum Olen de? I?Smpf-
schiebers und des Reduktionsventiles das vom Normalluftsauger Nr. 45 Gesagte. Er ist mit
dem Dampfzuleitungsrohr 18, dem Dampfausstromrobr 19, der Wagenbremsleitung I, den
Rohrleitungen 1T und III fiir die Lokomotiv- oder auch die Tenderbremse und der Rohr-
leitung 31 zur Abfuhr des Niederschlagwassers durch Hollinderverschraubungen verbunden.
In der Leitung III ist das Entbremsventil 32 eingebaut. . §

Die Hauptstellungen des Bremshandgriffes sind analog jenen des I?oppell.uftsaugers
Nr. 45/1. (Siehe Tafel XIX.) Die #&uBersten Stellungen des Bremshandgriffes sind durch
Anschliige am Gehiiuse des Luftsaugers begrenzt. ) ] y

Die itbrigen Hauptstellungen des Bremshandgriffes sind durch &‘ufs:.:]mﬂen und eine
Einklinkevorrichtung 12 gegeben. Bei Lokomotiven, die nicht mehr mit einfacher Va!:uum-
bremse fahren miissen, wird der Bremshandgriff mit dem Luftschieber durch Vernietung
der Ausklinkevorrichtung fest verbunden.

Nr. 40/VIL
(Tafeln XIIIa und XVIL) .

Der Doppelluftsauger Nr. 40/VII ist dem Doppelluftsanger Nr. 40/VI dhnlich, u:::tter—
scheidet sich aber von ihm dadurch, daB aus den Kaniilen und Rohrleitungen 11 und I1I, die zu
den Oberteilen der Biegehaut-Bremszylinder an der Lokomotive oder dem Tea_m:ler fiihren,
wihrend des Bremsens gesaugt wird, das heiBt, daB die Bremse der Lokomotive udm: des
Tenders nur als einfache Vakuumbremse wirkt. Ferner sind in seinem Dampfschieber
4 anstatt 2 Schlitze ausgefithrt, Die Wirkungsweise dieses Doppelluftsaugers ist aus Tafel XVII
zn ersehen. Beziiglich der Fixierung des Bremshandgriffes gilt das fiir den Doppelluftsauger
Nr. 40, VI Gesagte. : :

Nr. 40/XVI,
(Tafel XIIfa)
Diese Doppelluftsauger-Type ist nur bei den Lokomotiven Serie 169, Nr..lﬁg.(]!.‘—‘lﬁg.()'s
angewendet. Derselbe besitzt einen Luftschieber mit getrenntem Bremshandgriff, der ein Um-
schalten der Bremse von »automatisch« auf »einfach« gestattet.

Nr. 45/L
(Tafeln XIlla und XVIIL) i .
Dieser Doppellaftsauger, dessen groBer Luftsauger 45 mm Diisentffaung besit.y.t, unter- .
scheidet sich von dem Doppelluftsauger Nr. 40/VI dadurch, daB sein Gehiuse mit Brems-
schieber horizontal, der AnschluB I an die Wagenbremsleitung hinten, der Ansclfluﬁ I
an die Arbeitskammer (Unterteil) der Lokomotiv- bzw. auch der Tenderbremszylinder in der
Mitte, der Anschluf IIT an die Vakuumkammern (Oberteil) derselben Zylinder vorne an-
geordnet sind. Die Arbeitsweise beider Doppelluftsauger ist jedoch gleich.
! Lager-Nr. 577. 6
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Statt. eines Hahnes zum Olen des Dampfschiebers besitzt die Schieberspindel dieses
Doppellufisaugers eine durch einen Pfropfen 24 verschlossene Bohrung, durch welche die
Schmierung erfolgt. Ferner ist zum Ausblasen der Dampfeinstrémung 5 der Hahn 33 an-
‘gebracht. Uber die Wirkungsweise dieses Doppelluftsaugers gibt Tafel XIX Aufschlub.

Nr. &5/1L
(Tafel XIlla)
Bei diesem Doppelluftsauger der im Zusammenbau mit dem vorher beschriebenen Doppel-
luftsauger Nr. 45/ gleich ist, sind Gehéiuse und Bremsschieber unter zirka 45 ¢ geneigt
angeordnet. Er ist nur bei den Lokomotiven Serie 108, Nr. 108.01 bis 108.17 angewendet.¥)

Nr. 50,
(Tafeln XIlfa und XX)

Dieser Doppelluftsauger, bei dem die Disensffnung des grofen Luftsaugers pegeniiber
dem Doppelluftsauger Nr. 45/ auf 50 mm vergroBert wurde, unterscheidet sich von diesem
weiter dadurch, daB die zu den Lokomot-ivbremszylinder-Vakuum- und Arbeitskammern (Ober-
und Unterteilen) fithrenden Kaniile doppelt vorhanden sind und in dem zur Bremszylinder-
Vakuumkammer (Oberteil) filhrenden Kanal 4a (siche Tafel XXI) ein Riickschlagventil 14
mit einem dariiber sitzenden Reduktionsventil w sich befindet. Dadureh wird erreicht, daB
bei automatischer Bremsung, die entweder durch Bremsen von einer Vorspannlokomotive oder
durch Betiitigen der Notbremse in die Wagenbremsleitung eintretende Luft nicht wie bei
den Luftsaugern Nr. 40/VI, 45/ und 45/II auch in die Vakuwmkammern (Oberteile) der
Lokomotivbremse eintreten kann, daher diese ebenfalls zur Wirksamlkeit gelangt. Ebenso
wird” bei dieser besonderen Einrichtung auch bei der einfachen Bremsung die mit dem
Doppelluftsauger Nr. 50. ausgeriistete Zuglokomotive von der Vorspannlokomotive gebremst.
Wird der Bremsschieber rasch aus der Stellung »Alles gobremsta, A o Tafel XX, in die »Fahrte-
Stellung A,, Tafel XXI, gebracht, so ist die hierbei durch den Kanal £ in die Vakuum-
kammer (Oberteil) eingedrungene Luftmenge fiir das Entbremsen der Lokomotive nicht
geniigend. Um das Entbremsen durch den Hilfsluftsauger durch Verbindung von Kanal 3
mit Kanal 5 zu ermbglichen, ist daher das Reduktionsventil w nur auf 49 cm eingestellt.
Damit dieses Reduktionsventil das Vakuum in der Hauptrohrlettung in der »Fahrtstellunge
und in »Bremse los« des Bremshandgriffes nicht beeinflussen kann, ist das Riickschlagventil 14
entsprechend belastet. Uber die Wirkungsweise dieses Doppelluftsaugers gibt Tafel XNXI
‘_A.ufschiu,l}. Ferner besitzt dieser Doppelluftsauger in den Kanilen -zu den Rohranschliissen I,
IT und TII ‘herausnehmbare Staubfilter 35, 36 und 37.

Nr, 35/1
(Tafel XIlla.)

Leichte Lokalbahnlokomotiven werden mit diesem Doppelluftsauger, dessen groBer
Luftsauger 85 mm Disendffnung besitat, ausgeriistet. Sein Bremshandgriff ist mit dem
Bremsschieber aus si:gem Stiick, wenn er nur fiir die automatische Bremse verwendet wird,
dagegen dort, wo mit diesem Doppelluftsauger auch die einfache Vakuumbremse bedient
werden soll, ist der Bremshandgriff wie bei dem Doppelluftsauger Nr. 40/XVI zum Um-
schalten eingerichtet. Seine Wirkungsweise ist aus Tafel XXII zu entnehmen.

Nr. 35/IL
(Tafel XIIa.)
Diesg Ausfilhrung ist das Spiegelbild von jener Nr. 35/1, das heiBt, der Luftschieber
mit Bremshandgriff ist rechts von der Luftsaugerachse angeordnet, wiihrend bei Nr. 35/1
dies links der Fall ist.

*) Bei Lokomotiven, deren Bremse Bauart 1895 auf Bauart 1902 umgebant wurde, sind die Doppel-
luftsauger Nr. 40 VI, 451 oder 4511 derart umgeiindert, dal die Rohranschlulstutzen II und ITT blind ver-
schraubt und die Kanile 2 und 3 des Luftsaugergehiiuses durch eine 30 mm breite und 20 mm tiefe Ausfrisung

. verbunden sind.

Die Bremsluftiklappe ist in dhalicher Weise wic bei dem Normalluft ger am Geh des Doppel-
luftsaugers befestigt, : ) G
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2. Lokomotivhiftsauger.
. (Tafel XIV.) &

Der Lokomotivluftsauger dient nur fiir die Lokomotiv- und bzw. auch fiir die Tenderbremse.

Das Dampfventil 25 regelt den Dampfzutritt zur Saugdiise 26. ;

Das Riickschlagventil 27 verhindert das Riickstrémen von Dampf und AuBenluft in
die Lokomotivbremsleitung II bei abgestelltem Luftsauger. ; .

Der Lokomotivluftsauger ist mit dem Dampfzuleitungsrohr 28, dem Dampfausstrom-
rohr 25, der Lokomotivbremsleitung IT und der Rohrleitung 30 zur Abfuhr des Niederschlag-
wassers verbunden,

3. Reduktionsventil fiir die Lokomotivhremsleitung.
(Pafel XIV)

Das Reduktionsventil » hat den Zweck, die Erzeugung einer htheren Luftverdiinnung
als 52 em zu verhindern, damit keine zu hohe Bremswirkung eintreten kann, und damit bei
Vorspann die beiden Lokomotiven sich gegenseitig entbr kénnen.

Wirkungsweise und Bauart dieses Reduktionsventiles ist im allgemeinen gleich jener
des Reduktionsventiles W des Doppelluftsaugers. '

4. Schraubendampfventil.
(Tafeln [, X und XI) :

Das Schraubendampfventil D) ist in der Ausfiilhrung #hnlich den normalen Dampfheiz-
und Schnelldampf-Ventilen. Die Befestigung desselben an dem Stehkessel oder an ein Armatur-
stiick der Lokomotive erfolgt durch Flansch oder Gewindestutzen. Die Ventilspindel besitzt
entweder ein Handrad oder einen Griff. Dem Schraubendampfventil soll méglichst trockener
Dampf vom Kessel zugefithrt werden, es soll daher durch ‘ein entsprechend weites Dampfrohr
mit dem hichsten Raume des Dampfdomes verbunden sein. Zu nasser Dampf hat zur Folge,
daB die Tuftsanger schlecht saugen. Bei den Schraubendampfventilen, welche an dem Kreuz-
stutzen mit Hahn am rechten Imjektor oder an dem InjektoranlaBventil angebracht sind,
kann durch Offnen des Hahmes des Kreuzsiutzens das im Kessel befindliche Dampfrohr
ausgeblasen werden, z

#. Schalldimpfer.
(Tafeln I und XI)

Die Schallddampfer dienen zur Milderung des Gerdiusches des ansstromenden Dampfes. Die-
selben bestehen aus einem zylindrischen oder konischen Kirper, in welchen zur Zerteilung des
Dampfstrahles gelochte Scheide- oder Ablenkwiinde und in diese eingesetste Rohrchen eingebaut
sind; Alle Kanten, welche von stromendem Dampf getroffen werden, sollen abgerundet, nichtscharf,
sein. Zur Ableitung des Niederschlagwassers muf der Schalldimpfer mit Ablaufrohren
verschen sein.

6. Vakuummeter.
: (Tafeln I und XIL)

Das Vakuummeter besteht aus einer durch AuBendruck beeinfluften Bourdonrhre
mit entsprechender Ubertragung auf den Zeiger. Es dient zur Messung der Groe der in
der Bremse herrschenden Luftverdiinnung in em Quecksilbersiule, gibt also auch dem
Tiokomotivfithrer ein MaB an iiber die Stirke des ausgeiibten Bremsdruckes.

Das Vakuninmeter wird entweder als -einfaches oder als Doppelvakuummeter, das sind
zwei Valuummeter in einem Gehiuse, ausgefithrt. Das Doppelvakunmmeter “wird bei
Lokomotiven mit Sonderbremsung (Lokomotivbremse von der Wagenbremse gesondert) an-
gewendet. In diesem Falle ist das auf der rechten Seite angebrachte Vaknuummeter mit der
Wagenbremsleitung I, das linke mit der Bremsleitung fiir die Lokomotive oder auch den
Tender verbunden. Bei ilteren Lokomotiven dienen fir diesen Zweck zwei einfache
Vakuummeter. ]

.

7. Ausputzschrauben.
(Tafeln I, VII und XI) ==
In die' Glocken und Kappen der Rohrleitungen I und II bzw. auch III auf der
Lokomotive sind Ausputzschrauben eingesetzt, durch welche das etwa in den Glocken
und Kappen angesammelte Wasser abgelassen werden kann. Die Glocken und Kappen
dienen auch zur Ablagerung von Schmutz. ’
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8. Bremszylinder.
(Tafeln II, V und XIL)

et .Diedbei dlen k. k. Osterreichischen Staatsbahnen in Verwendung stehenden Bremszylinder
:m ;n 3 uin ilteren Formen A4, C, G, N, W.und in der neneren Form K ausgefilbrt. Bei
zm]l‘ dus rungsformen 4, G, N und W ist am Zylinderkorper. ein Kanal, vom Boden des
ggn in Fr;ltxurD Va]lsuumkammel: (Oberteil) fiihrend, vorgesehen, welcher bei der Bauart K
z fel er li i é
i remszylinder Bauart C trag_t. den Sonderbehilter als Haube aus Blech
Ein Bremszylinder besteht im all emei i indri
S gemeinen aus einem zylindrischen Gehi i
Kolban'.e n:.llt eingeschraubter Kolbenstange 3 und - eimem Dgckel 4. o A
5 llDfe Dichtung zwischen Idem Kolben und dem Gehiiuse bildet ein Kautschukring 3,
Kolb rmgr gafmnnt, ‘tfm lr:ralfﬁfﬁrmigem _Querschnitte, welcher bei ‘der Bewegung xwischer:
ino‘i en ule.yhmIergI:hause in sich abrollt. In der untersten Lage des Kolbens liegt der Rollring
er sogenannten Rastnut, in welcher er nur weni, i i 5
: . ! ) g gepreBt ist, um sich nach
gled'ersmken des Kolbens wieder in seine kreisrunde Querschnittform ausdehnen ?.If ki?:ieer:
amit .dcr Kolben auch bei der'leichtesten Bremsung sofort anhebt, das heift der Rollrin, .
;us; sel:ma:"ti Rustn‘ut sofort heraustritt, muB die Verbindung der Kolbenstange mit do:
remsgestinge eine derartige sein; daB fiir d 3 i i
O g iir das erste Anheben dieselbe einen toten Gang von

n dpi; Knrlbenstanga 3, deren Gewinde gegen die Vakuumkammer durch einen Deckel
gedic! Fet. ist, geht durch den Boden des Bremszylinders in einer Fiihrungsbiichse 6, an
welche eine Stopfbiichse angeschlossen ist. '
, 'aDle %t:opf!}iiehse besteht aus einem guﬁeiserr-len Gehiiuse 7 mit seitlichen Ausnehmungen
Q;‘ir ai ; indringen der .atmcsphﬁrisehqn Luft, einem Kautschukring & von ] formigem
duersc mitt, um welchen ein Metallring 9 gelegt ist. Die seitlichen Bohrungen des Ringes 9
. gestatten der AuBenluft den Zutritt zum Kautschukring. . o
i '.geﬁl;det- sich in der A.rbeibskammer (Unterteil) Luftverdiinnung, so wird der Kautschuk-
ing durc d?n atmosphiirischen Uberdruck an die Kolbenstange gepreBt und bildet auf
diese Weise eine gute Abdichtung. -
Zum Schutze der Kolbenstange, welche i i i
o Bn AT ge, aus Schmiedeeisen mit MetallumguB besteht,
Der dichte Abschlug zwi ‘ : ey .
PPN ilcam schlu zwischen Zylindergehiuse und Zylinderdeckel erfolgt durch einen
Kolben 2 und Zylinderrollrin, i i
. i g 5 scheiden den Bremszylinderraum in zwei Teils, di
Eal.unmkammer (Oberteil) und die Arbeitskammer (Unterteil). Bei den Bromsz;lli:de::
auarjﬁ 4, G, N und W fiihrt zur Arbeitskammer Kanal II, zur Vakuumkammer Kanal III
von einer am Boden des Bremszylinders befindlichen Flansche.
An diese Flansche ist ein Kugel i i ine
: gelventil ¢ und an diese: i 1
Beilage von Kautschukdichtungen angeschraubt. e N
Das Kugelventil enthilt zwei Kanile, I und i il
PO ooy e, IT und III, welche durch die Ventilkugel 12 von-
Scmaf&;r bKam.ﬂ 1I i:ﬁhrt Zur Arlieitskammer (Unterteil) und steht durch den Kanal II der
T abzweigung i m_ld durch einen an diesen angeschellten Kautschaukschlauch mit Rohr-
eitung II und durch diese mit der Hauptleitung I in Verbindung.
Schla‘gir bKani'll I fl.ihl'ﬁ zur Vakuu.mkammer'(Obertail) und steht durch den Kanal III der
SNy abzweigung i und durch einen an diese angeschellten Kautschukschlauch mit der
ohrleitung III und dem Sonderbehilter R in Verbindung.
Das Kugelventil besitzt einen absch it ei
et e schraubbaren Deckel, mit einem zur Aufnahme der
verweBgi tBremszylinflem{ welche fiir die Umschalt-Vaknum-Schnellbremse 1895 und 1895/Rek.
befest'n I:3 dm;)n‘!en,. ist die Schlauchabzweigung ¢ direkt an der Flansche des Bremszylinders
bt dlg, a bei diesen .Bremsbaus.rben das Kugelventil am Umschalthahn sitzt. Bei Brems-
ylindern, welche fiir die automatische Vakuumbremse zum Umschalten auf veinfach« ein-

gerichtet sind, ist zwisch i i i
S en dem Kugelventil und der Schlauchabzweigung ein Umschalt-
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Bei den Bremszyli.ndern, Bauart K, befindet sich das Kugelventil im Kolben. Dasselbe

" pesteht” aus einem Gehiiuse ¢ mit Kugel 12, welches in eimen Anguf im Kolben dicht ein-
* geschraubt ist. Der Raum iiber der Kugel 12 steht durch Ldcher o im Kolben unterhalb

der Rastnut mit der Arbeitskammer (Unterteil) des Bremszylinders in Verbindung, solange
der Rollring in der Rastnut liegt. Unter der Kugel besteht die Verbindung  zur Vakuum-
kammer (Oberteil) des Bremszylinders. Die Arbeitskammer ‘(Unterteil) verbindet die Rohr-
abuweigung ¢ mit der Bremsleitung II, die Abzweignng 4! am Deckel . die Vakuumkammer'
(Oberteil) mit dem Sonderbehilter durch die Leitung IIT. ; :

Wird der Kolben angehoben, so tiberrollt der Rollring die Locher ‘o, -das Kugelventil
kommt mit der Vakuumkammer (Oberteil) auch durch den Raum II in Verbindung, ist
somit bei angehobenem Kolben fiir die Abdichtung der Vakuumkammer (Oberteil) gegen die
Arbeitskammer (Unterteil) ganz ausgeschaltet. g : -' .

Die Wirkungsweise' der Bremszylinder ist folgende: v

1. Laden der Bremse. Absaugen deér Luft ans der Arbeitskammer, fiber Kanal II-
des Kugelventilgehiuses bei Breinszylindern Bauart 4, C, &, N und W oder durch die Licher o
unterhalb des Rollringes bei Bremszylindern Bauart K und durch Abheben des Kugelventiles
auch aus der Vakuumkammer. Infolge des Gewichtes des Kugelventiles wird in der Vakuum-'

kammer (Oberteil) ein etwas geringeres Vakuum erzeugt, als in der Arbeitskammer (Unterteil).

2. Fahrt ‘Die erzeugte Luftverdiinnung wird aufrecht erhalten, daher Bremskolben -
in seiner Endlage. : : '

3.Betriebsbremsung (Regulierbremsung). Langsames Zerstoren der Luftverdiinnung
in der Arbeitskammer, Andriicken der Kugelventile an ihren Sitz. Anheben der _Kolben.

Ausschalten des Kugelventiles bei Bremszylinder Bauart K. : ;
4. Entbremsen. Aussaugen der Luft aus der Arbeitskammer. Herabsinken des Kolbens

infolge seines Gewichtes und des infolge des geringeren Vakuums in der Vakuumkammer
resultietenden Druckes von oben mnach unten in seine Endlage. . 1
5 Schnellbremsung. Rasches Zerstoren des Vakuums in der .Arbeitskammer.
Sonst wie 3. : £ 2 i
9. Sonderbehilter.
(Tafel I und IL) )
_ Dié Sonderbehiiltor I bestehen aus Blechzylindern und stehen mit den Vakuumkammern
(Oberteilen) - der Bremszylinder durch die Rohrleitung 111 in Verbindung. Sie diemen zur
Vergroferung des Raumes oberhalb des Kolbens. Diese VergroBerung ist nétig, damit beim
Bremsen infolge der durch die Aufwiirtsbewegung des Kolbens bedingten Verkleinerung des
Volumens der Arbeitskammer (Oberteil) die Tuftverdinnung in dieser nicht fibermébig sinkt. .
Kin Flansch an demselben besitat eine Schraube, ‘durch welche angesammeltes Wasser oder
Verunreinigungen entfernt werden kimnen. :

10. Drosselungsstiick fiir. Lokomotiven und Tender.
(Tafel XXIIL)

Die Bremswirkung der Lokomotiven und Tender wird durch die Drosselungsstiicke so ~
verzogert, da die Vollbremsung nicht frither ointritt, als jene des letzten Wagens des
lingsten vork len Person Dadurch’ wird erreicht, daf ‘die Lokomotive samt
Tender den schon eingebremsten vorderen Zugteil nach vorne fortzieht, und dadurch dem
Auflaufen des riickwirtigen Zugteiles' wirksam vorbeugt. .

. Die Drosselungsstiicke fiir Lokomotive und Tender bestehen aus einem zweiteiligen
(iehiuse 1, in dem sich ein mit einem Loche]versehener Teller d' aus Messing befindet. Das
im Gehiiuse eingebaute Messingsieb dient zum Schutze des_ Tellers vor Verunreinigung,..

- Das Drosselungsstiick ist in die Rohrleitung, welche zur Zylinder-Unterkammer fiihrt,
cingeschaltet und wirkt in nachstehender Weise: : : e s

I. Laden der Bremse. Aussaugen¥der. Luft oberhalb des' Drosselungsstiickes; An-
heben desselben durch den Uberdruck von ‘unteni; Aussangen der Luft unterhalb des
Drosselungsstiickes durch das Loch in demselben. und um das angehobene Drosselungs-
stitck herum, ' S '

2. Fahrt. Ober- und unterhalb des Drmlungsstﬁokas herrscht gleiche Luit_verdunnnng.

. Lager-Nr. 577.



8. Betriebsbremsung(Regulierbremsung). Langsames Zerstren der Luftverdiinnung
oberhalb und durch das Toch im Teller d auch unterhalb des Drosselungsstiickes.

4. Schnellbremsung Rasches und vollstindiges Zerstéven der Luftverdiinnung
‘oberhalb des Drosselungsstiickes, Anpressen des Tellers auf seine Sitzfliiche, verzigertes
Zerstoren der Luftverdiinnung unterhalb des Drosselungsstiickes infolge Drosselung der
einstrémenden Luft durch das Loch im Teller, 1 i :

5 Entbremsen. Wiederholung des Vorganges wie beim Laden der Bremse.

Der Durchmesser des Loches im Teller des Drosselungsstiickes richtet sich nach der
Anzahl und Grife der an ein Drosselungsstiick angeschlo Bremszylinder und nach
der Gattung der in Betracht kommenden Lokomotiven und Tender (fir Schnell- und
Personenziige, bzw. fiir Giiterziige). Das Loch ist so groB bemessen, dab die Fiilldaver

bei halbem Bremskolbenhub betriigt: bei Schnell- ind Personenzuglokomotiven und deren -

Tendern zirka 10 Sekanden, bei Giitersuglokomotiven und deren Tendern zirke 15 Sekunden.
(Vergleiche Beilage F.)

Am Gehiuse des Drossclungsstiickes ist ein Messingpliittchen angebracht, dessen Auf-

schrift auf die Verwendung des Drosselungsstiickes nach Gattung des Fahrbetriebsmittels,

- . | i
der Anzahl wnd Gribe der Bremszylinder und der Fiilldauer hinweist, z B.: ;T-e_r‘nél;; §
=

entspricht einem Bremszylinder Nr. XXT fiir Schnell- oder Persouenzugtender.l

11. Schnellbremsventil.
(Tafel XXIIL)

Die - Schnellbremsventile bezwecken eine vom Lokomotivfiihrer eingeleitete Schuell-
bremsung raschest bis an das Ende des Zuges fortzupflanzen und durch unmittelbaren
LufteinlaB die Luftverdiinnung in der Wagenbremsleitung und in den Bremszylinder-Arbeits-
kammern (Unterteilen) rasch zu zerstoren.

Die Schnellbremsventile sind als Bauarten »A 7« und K« ausgefiihrt. Die Haupt-
unterschiede in der Arbeitsweise beider sind die, dal das »A T4 Schuellbremsventil bei einer
Schnellbremsung aus 52 em Vakuum zirka 6 Sekunden, das » K« Schnellbremsventil dagegen
- mur zirka 2 Sekunden offen bleibt, ferner dal das Schnellbremsventil » K« eine groBere

Durchschlagsgeschwindigkeit ergibt als das Schnellbremsventil »d Te. Siche Seite 2, I 7.

a) Schnellbremsventil A7
Das Schuellbremsventil A4 7 besteht aus einem gubeisernen Gehiiuse 5, welches durch einen
3" Anschluf in das auf der 2* Wagenbremsleitung befindliche Kreuzstiick 14 eingeschraubt ist.
: In-dem Gehtinse befindet sich ein Ventilkirper 6, dessen ringformige Kautschukdichtung
(Lippendichtung) auf der Sitzfliche des Gehiiuses rubt. Diese Lippendichtung hat im nicht
eingespannten Zustand einen iuleren Durchmesser von 93 mu.
Der Ventilkorper ist am unteren Teil mit einer Fithrung versehen und’ enthilt am
oberen Teil die Ventilmutter 7, welche ein Kautschukdiaphragma 8 festklemmt,
Die Verbindung des Kautschukdiaphragmas mit dem Gehiuse erfolgt durch den Deckel 9.
Im Ventilkirper ist ein Loch 10 gebohrt, welches bei Tendern und Tenderlokomotiven
einen Durchmesser von 5 mm, bei Wagen einen Durchmesser von A-mm besitzt, Die Ventil-

mutter 7 ist mit eimem Loch von 2 sum Durchmesser versehen,

In dem Gehiiuse ist eine verriegelbare Klappe 71 eingebaut, durch welche der Eintritt

der AuBenluft, welche das Staubfilter 15 durchstromen mub, stattfindet. !
~ Diese Klappe hat nur den Zweck, das Schnellbremsventil im Bedarfsfalle mittels des

Absperrhebels 12 auBer Titigkeit zu setzen. .

Die Absperrklappe ist entriegelt, wenn der Absperrhebel vertikal nach abwirts gerichtet
ist und verriegelt, wenn der Absperrhebel unter einem Winkel von zirka 45° nach unten steht.

Das Schnellbremsventil A 7 ist mittels eines Kautschukschlauches mit einem Hilfs-
behiilter &, welcher zur VergroBerung des Raumes 1V dient, verbunden.

Das Schuellbremsventil wirkt in folgender Weise : g i

L. Laden der Bremse. Aussaugen der Luft aus dem Raum I und durch das
Loch 10 des Ventilkirpers 5 aus dem Raum IV, somit auch aus dem Hilfsbehilter k. Der
Ventillirper bleibt hiebei in der Ruhelage und schlielt die Wagenbremsleitung  durch
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dichtes Anpressen der ringférmigen Ventildichtung “auf. dessen Sitsfliche von der Aul?ieu-
Iuft (Raum V) ab.

2. Fahrt. Im Raum I und IV herrscht gleiche Luftverdinnung, im Raum V ist
AuBenluft vorhanden. - 3

3. Betriebsbremsung (Regulierbremsung). Langsames Zerstoren der Luft-
verdilmnung im Raum I und durch das Loch 10 des Ventilkirpers 6 im Raum IV, baw.
Hilfsbehilter k. Der Ventilkérper bleibt hiebei in der Ruhelage.

& Schnellbremsung. Rasches Zerstéren der Luftverdiinnung in der Wagenbrems-
leitung und im Raume 1. Da im Raum IV die Luftverdiinnung, infolge der Dmsseh::rg
der einstromenden Luft durch das Loch 10 im Ventilkérper 6 nur langsam zerstort
wird, erfolgt durch Uberdruck Anheben des Ventilkirpers 6 und Anpressen (lexselbe_n
an. den Deckel. Fortpflanzen der im Raum I noch vorhandenen Luftverdiil.muug in
den Raum V, Anheben der Klappe 17 infolge Uberdruck dér AuBenluft, kriiftiges El‘rll—
strdmen von durch das Staubfilter 15 gereinigter Aubenluft in die Riume \"'unq I und in
die Wagenbremsleitung., Offenbleiben der Klappe 11 und Hﬁngenbleibefl 'de{s Ve{lhlkﬁrpers 3
80 Ia.ngé\,_ bis die Luftverdiinnung im kleinen Hilfshehilter & durch die -cmstr'(fmende Luft
zerstort wird, welche nur mehr durch das 2 mm Loch in der Ventilmutter 7 in densglhen
gelangen kann. Nach eingetretenem Druckansgleich in den Réumen I, I.V' und V folgt
Schliefen der Klappe 11 und Niederfallen des Ventilkorpers 6 auf seinen Sitz.

5. Entbremsen. Wiederholung des Vorganges wie beim Laden der Bremse.

b} Schnellbremsventil »Ka. =

Bei dieser Schnellbremsventilbauart ist das Gehiiuse 5 divekt in die Wagenbremsleitung
eingebaut. ! . :

Zwischen dem zum Behiilter ansgebildeten Deckel 9 und dem Gehiinse 5 1sf. das
Zwischenstiick 12 mit Staubfilter 15 eingesetzt. Der Ventilkérper 6 isF })riuzipiell mit jenem
des A 7" Ventiles gleich, jedoch bei der Ventilbanart K ans Aluminium aus‘gefiil'trh. Die
Lippendichtung besitzt bei diesem Ventil im nicht eingespannten Zustand einen #uBeren
Durchmesser von 90 mm.

Das Loch 10 im Boden des Ventilkirpers besitzt bei Lokomotiven, Tendern und
Wagen einen Durchmesser von 2 wmm. Das Loch in der Vent-i_lmt.lttel' hat ebenf-alls
2mm Durchmesser. Das Gehiiuse 5 wird in drei Formen ausgefithrt. Bei den K« ‘Veu'tllen
besitzt es wie das Kreuzstiick 14 der »ATe« Ventile einen seitlichen Kanal mit einem
unteren Ansatz, in welchem das Drosselungsstiick d Platz findet. Die Form »Kax ist -ohne
Kanal und Ansatz, die Form Kb« mit um 90" gegeneinander versetzten Anschliissen
ausgefiihrt. ' . ) ;

Die Wirkung des Schnellbreémsventiles «Ka unrersc%lcldet sich von jemer des »AT«
Ventiles dadurch, daB bei angehobenem Ventilkérper 6 die fiuBere L.uft. durch das'Staqb-
filter 15 direkt in den Raum V zustriomt und der Ventilkirper 6 infolge des geringeren
Inhaltes des Raumes IV kiirzere Zeit angehoben bleibt.

12, Kreuzstiick, Absperrhahn und Drosselungsstiick fiir Wagen.
{T'afel XXIIL) >

Das Kreuzstiick 14 ist in die Wagenbremsleitung eingeschraubt und dient zur Auf-
nahme des Schnellbremsventiles A 7. . _

Der Absperrhabn a ermiglicht das Abschalten des B.rems.zy]mders, wodurch delr' Wagen
zum Leitungswagen wird und als solcher in Zige mit M,n facher Bre:m.sa emge_stellt.
werden darf. Er wird nur wihrend der Ubergangszeit von der einfachen auf die automatische
Bromse ausgefithrt und wird spiiter wegfallen.

Das Drosselungsstiick d bezweckt, die Vollbremsung eines jedel:.k Bm.mswngens‘ 50 za
verzogern, dab diese erst nach zirka 6 Sekunden (Fiilldauer) vo].lzogfn ist; hiedureh wird f)eu
Schnellbremsungen eine gleichmiibige Streckung des Zuges erreicht und der Gefahr von
Zugtrennungen wirksam vorgebeugt. E

Wirkungsweise des Drosselungsstiickes siehe III, 10. Beilage .F entrljalt Angaben iiber
die entsprechenden Lochdurch der Drosselstiicke fiir Lokomotiven, Tender und Wagen.
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13. Entbremsluftklappe.
(Tafel Tund IL)

Die Entbremsluftklappe = besteht aus einem Gehiiuse, welches anf die zu den Sonder-
behiltern fiihrende Rohrleitung 111a aufgeschraubt ist. Es trigt eine Klappe mit Kautschul-
dichtung, die mit dem Gehiiuse durch ein leicht bewegliches Scharnier verbunden ist. Die
Entbremsluftklappen fir Wagen besitzen eine besondere Schutzkappe. :

Die Entbremsluftklappen dienen zum Abstellen der Bremse beim AusstoBen von
Wagen oder AuBerbatriebstellen von Lokomotiven und Tendern:

Die Entbremsluftklappen wirken folgendermafen :

Im Beveitschaftszustand. sowie bei Bremsungen wird die Klappe mit der Kautschuk-

. dichtung durch den #uBeren Luftdruck dicht auf das Gehinse gepreft.

Um die Bremse zu losen, ist die Entbremsklappe zu &ffnen, wodurch die in die

Vakuumkammer (Oberteil) und in den Sonderbehilter eintretende Aubenluft den Brems-
kolben zum Sinken bringt. ; . )

14. Notbremseinrichtung.
Tafel II und VI)

In den Wagengingen oder auch in den Wagenabteilen befinden sich Notbremszugkisten Z,
welche mit dem Notbremsventil oder der Nothremsklappe N durch einen Drahtzug
verbunden sind.

Das Notbremsventil besteht aus dem Gehiiuse 15, welches an eine Wagenwand befestigt
wird, den Ventilsitz triigt und in welches die Rohrzuleitung IIa miindet. Das Ventil 16
besteht aus einem Teller mit Kautschukplatte als Dichtung und hat eine zylindrische Fithrung.
In diese Fithrung greift ein Winkelhebel 17 ein, an dessen langem Schenkel der Drahtzug
gelenkig befestigt ist. Zwei Spiralfedern halten das Ventil sowohl in geschlossener als auch
gebffneter Lage fest. }

Die Notbremsklappe (Tdfel IT) besteht aus der mit einer Kautschukscheibo.&bgedichtaten
Klappe 25, welche durch das Scharnier 26 mit dem Gehiiuse 27, welches durch einen
‘Flansch an die Wagenwand befestigt wird, drehbar verbunden ist. Durch den an ihr
befestigten Hebel 28, in den der Drahtzug eingehiingt ist, wird die Klappe gedffnet. Die
Feder 29 hilt die Klappe, wenn dieselbe gezogen wurde, in offener Stellung. Die Feder 30
‘hat dagegen den Zweck, die Klappe niederzuhalten, wenn in der Leitung ITa kein Vakuum
vorhanden ist. - ; -

Zum Schutze ist das Ventil und die Klappe von einem Blechkasten mit Tiir umgeben.
Die Tir ist mit einem Coupéschliissel zu offnen. Im Innern des Kastens befindet
sich die Aufschrift »Riickstellen«- und ein Pfeil, in dessen Richtung der Hebel 17 bewegt
werden 3nu[i, um nach einer Notbremsung das Ventil oder die Klappe zu schliefen.

Bei neueren Wagen ist zum leichteren Auffinden offener Notbremsklappen und zum
Schliefen derselben von aulen eine Signal- und Zugvorrichtung M (Tafel II) an beiden
Seiten einer Wagenstirnwand angebracht. Sie besteht aus dem Gehiiuse 87, durch welches
die Spindel 32 des Riickziehgriffes H hindurchgeht. Diese Spindel ist mit einem Drahtseil,
das iiber eine Rolle gefithrt ist, mit dem Hebel 28 in Verbindung. Ferner ist in dem
fiehﬁuso 31 eine rote Scheibe (S) drehbar angeordnet, die durch den Stift 2/ der Spindel
in der gedeckien Stellung gehalten wird.

Wird die Notbremse gezogen, so- gibt der Stift 33 die Scheibe § frei, die durch ihr
Ubergewicht in die horizontale Lage fillt und dadurch auBen sichtbar wird,

Der Notbremszuglasten besteht aus einem Gehiuse 18, in welchem sich ein Winkelhebel 19
befindet. Der vertikale Arm des Winkelhebels steht mit dem Drahtzug, der horizontale
Arm n_:.it dem Notbremshandgriff 20, welcher aus dem Gehdiuse nach unten: herausragt, in
Verbindung. Bei Dienstwagen fehlen die Notbremszuglkasten, In diesem Falle ist unmittelbar
an _derr} Notbremsventil (Klappe) ein Handgriff angebracht,

Die Rohrleitung Tla fithrt bei Wagen, die noch in Ziigen mit einfacher Vakuumbremse
laufen sollen, zur Leitung II (Tafel V), die zur Arbeitskammer (Unterteil) des Bremszylinders
fiihrt. Dadurch ist die Robrleitung 114 bei einfacher Bremse von der Wagenbremsleitung

abgeschaltet und die Wirkung der einfachen Bremse . nicht beeintriichtigt, wenn auch ein
Notbremsventil offen sein sollte. Sl
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Ktinftig wird, wie dies bereits bei einzelnen Wagen, die nur in Ziigen mit antomatischer
Bremse laufen, der Fall ist, die Leitung Ila an die Wagenbremsleitung I unter Zwischen-
schaltung einer Riickschlagklappe P, die nach der Wagenbremsleitung hin sicki-offnet, an-
geschlossen. Diese Riickschlagklappe hat den Zweck, daB die bei einer Schnellbremsung
dorch die Wagenbremsleitung ~ durchschieBende Luftwelle sich durch Abstromen in die
Abzweigleitungen IT & geschwiichy wird, das heiBt, die Durchschlagsgeschwindiglkeit nicht
verkleinert wird. Die Riickschlagklappe P besteht aus dem Gehiuse 34, mit Deckel 35,
unter welchem die mit einer Kautschukscheibe gedichtete Klappe 36 liegt. An die zwei
Stutzen des Gehiiuses schlieBen sich die Notbremsleitungen ITa von 2 lichtem Durch-
messer an. e

Die Wirkungsweise der Notbremseinrichtung ist folgende: Bei geladener Bremse
ist das Notbremsventil oder die Klappe durch .den #uberen Luftdruck dicht an den Sitz an-
gepreBt. Durcli Ziehen an dem Notbremshandgriff wird das Ventil oder die Klappe ge-
offnet, die Hubere Luft stromt in die Leitung Ila und bewirkt das Anziehen' der Bremsen.
Ist die Leitung Ila an die Leitung I angeschlossen, so entsteht hiedurch eine Schuell-
bremsung, fiihrt der Anschluf dagegen zur Leitung 1I, so wird infolge der Drosselung ‘der

einstromenden Luft nur eine Betriebsbremsung verursacht. S v

.15, Umschalthahn.
(Tafel VI und 1X)

Der Umschalthahn [/ liBt drei Stellungen zu, und zwar:

a) fir einfache Bremse. Der Raum des Kugelventiles oberhalb der Kugel 12 ist mit
der TLéitung 1T zur Vakuumkammer (Zylinder-Oberteil) verbunden, der Raum unter der
Kugel abgesperrt, die Arbeitskammer (Zylinder-Unterteil) mit der AuBenluft in Ver-
bindung und der Sonderbehilter B von der Vakuumkammer (Zylinder-Oberteil) ab-
geschaltet;

b) fiir automatische Bremse. Der Raum des Kugelventiles oberhalb der Kugel 12
ist mit der Leitung II zur Arbeitskammer (Unterteil) des Bremszylinders, der Raum -
unter der Kugel mit der Leitung IIT zur Vaknumkammer (Oberteil) des Bremszylinders
und mit dem Sonderbehilter i in Verbindung;

¢) fir die Ausschaltung des Bremszylinders (Stellung »Abgesperrt«). Die Kanile des
Bremszylinders sind von jenen des Kugelventiles abgesperrt, hingegen miteinander
verbunden. .

Der Umschalthahn 7 ist bei Wagen mit »Umschali-Schnellbremse, Bauart 1895
1895/Rek. und 1902¢ am Wagenuntergestell angebracht. Der Hahnwirbel kann mittels
einer quer an den Langtrigern gelagerten Transmissionswelle von den Wagenlingsseiten aus
gestellt werden. Bei dieser Anordnung ist an dem vorstehenden Vierkant der Transmissions-
welle ein Zeiger befestigt, welcher auf einer Scheibe gleitet, die am Umfang die Aufschriften:
»Einfach«, »Abgesp.s und »Auto« trigt.

Wagen, deren Bremse nicht mehr auf »Einfach« umgeschaltet werden darf, erhalten
einen Zeiger mit Nase, der nur die zwei Stellungen des Umschalthahnes »Ahgesperrte und
»Auto« zulibt. Bei Wagen mit »automatischer Vakuumbremse zum Umschalten auf einfach
eingerichtet« ist der Umschalthahn am Bremszylinder zwischen dem Kugelventil und der
Schlauchabzweigung angebracht. : 5 .

Bei der »Umschalt-Vakuum-Schnellbremse, Banart 1902« ist an dem Umschalthabhn die -
Schlauchabzweigung J befestigt, wihrend die Kugelventile am bzw., im Bremszylinder
untergebracht sind. Bei der »Umschalt-Vakuum-Schnellbremse, Bauart 1895 und 1893/Rek.«
ist dagegen das Kugelventil mit Schlauchabzweigung ¢ am Umschalthahn befestigt.

Dieses Kugelventil besitat zwei Kanile 1T und III, welche durch die Ventilkugel 12
von einander geschieden sind. ; :

Der Kanal 1I; welcher mit der Wagenbremsleitung I durch einen Schlauch in bestindiger
Verbindung steht, ist mit dem Unterteil des Bremszylinders verbunden. e

Der Kanal 11T steht mit dem Oberteil des Bremsazylinders durch den Kanal IIla und
einen Schlauch mit dem Sonderbehilter R in Verbindung.

Lager-Nr. 577, :
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Das Kugelventil besitzt einen abschraubbaren Dockol. 13 mit einem angeléteten, zur
Aufnahme der Ventilkugel 12 bestimmten Korb 14.%)

16. Wagenbremsleitung.

An den Untergestellen der Fahrzeuge ist der ganzen Linge nach ein Rohr-

strang von 51 mm lichter Weite angebracht, welcher an -beiden Enden mit Kupplungs-

- schliuchen versehen ist Die Rohrstringe der aufeinanderfolgenden Falirzeuge, durch

die Kupplungsschliuche miteinander verbunden, bilden die Wagenbremsleitung
(durchgehende Hauptrohrleitung) des Zuges.

* Um ausna.hms.weise'“ragan, welche fiir Vakuumbremse nicht eingerichtet sind, in Ziige

mit Vakuwmbremse ecinstellen zu konnen, werden an den Untergestellen solcher \Vag.en

tragbare (ambul;ante) Rohrleitungen samt Kuppelungen mittels Schraubenkloben befestigt.

- 17. Kupplungs- und Blindmuffen.

Zur Verbindung der Rohrleitungen der einzelnen Fahrzeuge miteinander sind an
den Knupplungsschliuchen dieser Rohrleitungen Kupplungsmuffen angebracht, von
welchen zwei Gattungen — die Halbzylinderm u'ffelu (HP) und die hKlaueumuffen,
(Clayton-Kupplung) () — in Anwendung stehen. Die Kupplungsmuffen sind ent.wedervdurch
einen Drahtbund, oder in neuester Zeit (seit 1. April 1911) durch eine Rohrschelle mit -dem
Schlauch verbunden. Der letztere ist bei »H P« Muffen an ecinen Rolnf:stutzeh durch einen
Drahtbund oder Robrschelle befestigt, der in das an der Wagenbremsleitung angebrachte
Gulkniestiick eingeschraubt ist. Bei »C« Muffen erfolgt die Befestigung des Kupplungs-

schlauches entweder direkt an dem Ende der Wagenbremsleitung oder durch Vermittlung

eines Gubkniestiickes mit Rohrschellen. Die Schliuche mit Halbzylindermuffen miissen derart
montiert sein, dal der Schnapper der Muffe dem flachen Puffer zugekehrt ist, bei Klauen-
muften derart, daB die Klaune nach unten, die Nase nach oben zu liegen kommt.

Zur Verbindung von zwei mit ungleichartigen Kupplungsmuffen versehenen Kupplungs-
schlduchen werden Zwischenmuffen verwendet, welche einerseits als Halbzylindermuffen,
anderseits als Klanenmuffen ausgebildet sind.

In der Nihe der Rohrleitungsenden sind an den Stirnseiten der Fahrzenge Blind-

muffen oder Blindstoppel angebrachi, um auf dieselben die Kupplungsschliuche, -

wenn die letzteren fiir die Rohrverbindung nicht verwendet werden, aufstecken und ver-
* schliessen zu kénnen. 3 "

Die Verbindung von zwei Halbzylindermuffeun, erfolgt durch gegenseitiges
- Einschieben der vorstehenden Halbzylinder der Muffen in die halbzylindrischen Hghlungen,
bis die an den Muffen angebrachten, durch die Federn gespannten Hebel in die Rinder der

. zweiten Muffe einklinken und wodwrch die Kantschukdichtungen fest aufeinander zu
zu liegen kommen.

Um zwei Klaunenmuffen zu verbinden, werden die Schlauchenden in- gleiche Héhe
angehoben, so daB die Klauen der beiden Muffen ineinander eingehakt werden kénnen.
st dies geschehen, so liBt man die beiden Schlauchenden wieder herabsinken und I?eachtjet
hiebei, daf die Nase jeder Muffe in die gegeniiberstehende Nut der anderen Muffe eingreift.

Dabei legen sich die beiden Kauntschukdichtungen schon durch das Gewicht der herab-
hiingenden Schliiuche aufeinander, wihrend sie durch das Absangen der Luft aus der
Rohrleitung fest aneinander gepreBt werden, wodurch die gute Abdichtung der Verbindung
bewirkt wird. _ '

Das Lisen der Klauenmuffen erfolgt durch Anheben und Auseinandernehmen.

#) Bei jenen Wagen, welche keine Entl luftklappen besitzen, hat der Korb der Ventilkugel s?:.en
seitlichen -Ansatz, auf welchem cin Kautschuk-Diaphragma 15 sitzt, welches durch den Deckel 13 an das
Ventilgehiiuse gepreft wird. Durch dieses Diaphragma wird der Innenranm des Kugelventilgehiiuses gegen
die AT" hiire  abgesehl Der Kugelkorb samt Kungel wird durch die Atmosphire, sobald TLuft-
verdtinn ; im Kugelventilgehi berrscht, nach innen gedritckt, Der oberwihnte Ventilkorb_ans‘atz trigt
einen Hebel, der s érmiiglicht, die Kugel mittels des Korbes vom Kugelsitze abzuziehen. Von diesem Hebel
ist auf jede Wagenlingsseite ein Drahtzag, Kugelzug, gefilrt.
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18. Bremsgestiinge.

Die Verbindung der Bremszylinder-Kolbenstange mit dem Bremswellexihebel ist durch
cinen Balanzier oder Bolzen hergestellt, jedoch immer s0, dal der Kolben beim Anheben
aus seiner tiefsten Lage einen toten Weg von 1% mm machen kann, was zum sicheren
Anheben desselben unbedingt notwendig ist. (Siehe anch Seite 24.) e b

Das Bremsgestinge ist meist schwingend (als. Ausgleichsbremse) angeordnet und ;
zeigt keine wesentlichen Unterschiede gegeniiber demjenigen gewéhnlicher Spindelbremsen.

Wenn Fahrzeuge gleichzeitig fir Handbremse oder fiir eine Luftdruckbremse ein-

gerichtet sind, so ist die Ausfilhrung der Gestiinge stets derart, daB jede Bremsgattung fiir
sich unabhéingig funktioniert, .

19. SchloBventil.
(Tafel 1)

Das SchluBventil (Anhingeventil) hat den Zweck, bei einer Schuellbremsung bei
langen Ziigen ein fritheres Vollbremsen der hinteren Wagen gegenilber jenen in der Mitte
des Zuges zu bewirken, um das zu starke Zusammenpressen der Pufferfedern im vorderen
Zugteile durch den Nachschub von hinten zu verhiiten, daher ein stofloses ‘Schnell-’
bremsen langer ‘Giiterziige zn ermiglichen. Uberdies dient es dazu, dem Lokomotiviihrer
bei der Bremspiobe anzuzeigen, daB die Wagenbremsleitung bis an das Ende des Zuges
gekuppelt ist. - : :

Das Schlubventil besteht aus einem zweiteiligen Gehiuse mit den Riumen IV, V und
VI Der obere Teil des Gehiiuses besitzt einen Handgriff zum Tragen des Ventiles und
einen’ Haken zum Aufhiingen: auf’ den Kupplerhandgriff. In den unteren Teil des Gehiuses
ist eine Klauenmuffe eingeschraubt, mit welcher der Kupplungsschlauch des SchluBwagens
verbunden wird, An der Klauenmuffe ist ein. um eine vertikale Achse drehbarer Deckel
befestigt, der durch eine Spiralfeder den’ Raum IV von der AuBenluft abschlieBt, sobald die
Verbindung des SchluBventiles mit dem Kupplungsschlauch aufgehoben wird. |

Zwischen .den Réumen V und VI ist das Glockenventil a eingebaut, in welchem das
federbelastete Tellerventil b sitzt. Der Raum VII um das Glockenventil @ herum steht
mit der AuBenluft in Verbindung und ist zur Verhinderung des Einsaugens von Staub,
Schnee ete. mit einem Sieb ¢ aus Luffaschwamm und einem Blechmantel m umgeben.

In der Verbindung des Raumes IV mit Raum V liegt das Ventil €, in jemer des
Raumes IV mit Raum VI das Ventil £ Das Ventil ¢ besitat die Bohrung 1, das Ventil £
die Bohrung 2. Beide Bohrungen sind durch Siebe gegen das Verlegen durch Staub gesichert.
Ferner ist in dem Gehiiuse des Ventiles f die etwas weitere Bohrung 3 angeorduet. -

Die Wirkungsweise des Schlufventiles ist. folgende:

l. Laden der Bremse. Aussaugen der Luft aus allen Riumen des Schlubventiles.

2. Fahrt. Die erzengte Luftverdiinnung bleibt aufrecht. :

3. Betriebsbremsung (Regulierbremsung). TLangsames Einstromen von Luft aus
der Wagenbremsleitung in den Raum IV, durch die Bohrungen 4, 7 und 5 in den Raum V
und durch die Bohrungen 2 und 2 in den Raum VI. Da in allen Riumen ein gleichmiifliges
Zerstoren der Luftverdimnung erfolgt, bleibt das Glockenventil a in Ruhe,

4. Schnellbremsung. Plstzliches Zerstiren der Luftverdinnung im Raume IV.
Andriicken des Ventiles f an seinen Sitz und Versperren der Bohrung 3. Tangsames Ein-.
strbmen von Luft durch die Bohrungen 4, 1 und 5 in den Raum V und durch die Bohrung 2
in den Raum VI Infolge Ungleichheit des Inhaltes der Riiume V und VI rascheres Zer-
stiven der Luftverdiinnung im Raume V als im Raume VI, daher Entstehen eines {Tber-

_ druckes von unten nach oben anf das Glockenventil a. Gleichzeitige Bildung des Ausgleichs- ~

vakuoums®) in der Wagenbremsleitung und im Raume TV, Plstzliches Hochheben des Glocken-
ventiles . EinschieBen von AuBenluft in den Raum V, durch Aufschlagen des Ventiles ¢ ‘auch
in den Raum 1V und von hier in die Wagenbremsleitung. - Da in derselben und den Schuell-

*) Da die Schnellbremsventile bei der Gitersngsbremse nur etwa 11, ‘Sekunden offen bleiben, gentigt
die durch dieselbon einstré le Luftmenge nicht, die Luftverdinnung in den Bremszylinder- Arheitskammern

(Unterteilen) vollkommen iu zerstsren. Nach Schluf der Schnellbremsventile wird sich daher ein Ausgleich

zwischen den verschiedenen Dritcken in der Wagenbremsleitung und in den Bremszylinder-Arbeitskammern
(Unterteilen) vollzichen, dessen Ergebnis das Entstehen des sogenanuten Ausgleichvakuums ist
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.bremsventilen das Ausgleichvakuum herrscli$, Ansprechen der Schuellbremsventile der Reihe
£ nach von hinten nach vorne (Riickschnellbremsung). Bei Hochheben des Glocken-
ventiles « Abheben des Ventiles # durch den Anschlag f, daher rasches Einstrémen von
Luft durch die Bohrungen 6 und 7 in den Raum VI Dadurch Schwinden des Uberdruckes

auf das Glockenventil ¢ und Tellerventil f. Zuriicksinken beider Ventile. Abschliefen des

‘Raumes V von der Aulenluft.
5. Entbremsen. Aussaugen der eingestromten Luft aus allen Riumen.

IV. Besondere Ausfithrungen.

1. Umstellhahn an Rollringbremszylindern.
(Tafel XXIV.)

Bei einzelnen Tendern der chemaligen St. E. G, welche bei einfacher Vakuumbremse .

Rollringbremszylinder besitzen, sind an den letzteren Umstellhiihne angebracht. Dieselben
“haben’ folgenden Zweck: : 5o
Bei Verwendung von Rollringbremszylindern fiir die einfache Vakuumbrémse tritt
nach einiger Zeit eine Verkiirzung des Bremskolbenhubes ein, die daven herrithrt, dal das
beix_n_ Entbremsen allein wirkende Gewicht des Kolbens nicht geniigh, denselben bis .in
seine Endlage zu bringen. ) . :
" Um nun auf diese Weise stecken gebliebené Kolben wieder herunterzubringen, wird
der Umstellhahn in die Stellung gebracht, in welcher die Bremszylinder-Arbeitskammer
{Unterteil) mit der Bremsleitung, die Vakuumkammer (Oberteil) dagegen mit der AuBenluft
in Verbindung gebracht wird.
Wird nun aus der Leitung durch den Luftsauger der Lokomotive gesaugt, so wird
der Kolben durch den jetzt von oben wirkenden Luftdruck in seine Endlage gebracht und:
. somit die Hubverkirzung beseitigt. '

2. Kupplung des Bremshahmes der Westinghouse-Zughremse mit der automatischen
o : y - Yakunmbremse der Lokomotive.
L S (Tafel XXV.)
Die Lokomotiven Serie 406, Nr. 406.02—406.05 ‘und Serie 109, Nr. 109.01—109.14
_ besitzen neben der Umschalt-Vakoum-Schnellbremse, Bauart 1895/Rek. zur Bremsung des
. Zuges und d_es_’.l‘endera m._mh die Wéstinghouse-Schnellbremsa, withrend ihre Bremse nur als
- Vakuumbremse betitigt werden kann. Um nun zu ermiglichen, dal bei einer Schnellbremsung
mit der Westinghouse-Bremse gleichzeitig die automatische Vakuumbremse der Loko-
- ‘motive betitigt wird, ist in der Leitung zur Bremsszylinder-Arbeitskammer (Unterteil) ein
Bremshahn H oberhalb des Westinghouse-Bremsventiles eingebaut. An diesem Bremshahn
sind zwei Daumen derart angebracht, dal der Bremshahn H in der »Schnellbremsstellung«
des Westinghouse-Bremshandgriffes getfinet, in der »Liosestellung« dagegen geschlossen wird.
Wihrend der Fahrt ist laut Vorschrifv Nr, LXVI, Art. 1, Abs. 124, der Vakuumbrems-
handgriff in der Fahrtstellung, der Hilfsluftsauger offen zu halten. Wird nun. bei der
Westinghouse-Schnellbremsung der Bremshahn H geiffnet, so strgmt Luft durch die oben
im Hahne befindlichen Bohrungen in die Leitung zu den Lokomotivhremszylinder-Arbeits-
" kammern (Unterteilen) ein, wodurch die Lokomotivbremse angezogen wird. In. der Lise-
stellung des Westinghouse-Bremshandgriffes wird der Habn H wieder zuriickgedreht und
.die Verbindung der Bremszylinder-Arbeitskammer (Unterteil) mit dem Doppelluftsauger

wieder hergestellt, wodurch das Absaugen der eingestromten Luft und somit das Lisen der
Lokomotivbremse erfolgt. X ] ‘

3. Betiitigen der einfachen und automatischen Bremse vom Gepiickswagen aus.

Bei der ehemaligen O. N. W. B. und der 8 N. D. V. B. sind die Bremsschiebergriffe
der normalen Doppelluftssuger Nr. 45 mit einem Zapfen versehen, welcher durch eine
Stange mit einem an der vorderen Seite des Fiihrerhauses angebrachten Hebel in Verbin-
du:_mg steht. Von diesem Hebel fithrt eine I;eine__zu dem Gepiickwagen in die Abteilung des

33

“ugfihrers, durch welche dieser den Bremsschieber des Doppelluftsangers in die Stellung
\Alles gebremstt bringen und dadurch sowohl die einfache, als auch die automatische
Bremse der Lokomotive und des Zuges betitigen kann. k

Bei den Tokomotiven Serie 208, Nr. 208.01—208.08, die mit Doppelluftsauger Nr. 50
ausgeriistet sind, ist die Spindel des Luftschiebers mit einer gabelférmigen Stange samt Rolle
verbunden. An der letzteren ist eine Ticine befestigt die in den Giepiickswagen fithrt und durch
welche die Betitigung der Bremse in derselben Weise, wie oben erwihnt, erfolgen
lzann. j

V. Anleitungen zum Auffinden und Beseitigen von Fehlern der Bremse.

1. Auffinden von Undichtheiten.

Zum raschen Auffinden von Undichtheiten in der Bremse ist es unbedingt notwendig,
daB wiihrend des Suchens der Undichtheit mit dem Hilfsluftsauger gesaugt wird, damit das
Wagenaufsichtsorgan durch das zischende Geriusch der einstrimenden Luft auf die undichte
Stelle aufmerksam gemacht wird, Wenn man mit dem Hilfsluftsauger keine oder nur ecine
sebr geringe Luftverdiinnung (10 bis 15 om) erhilt, ist der grofe Luftsauger in Titigkeit zu
setzen, Dabei hat der Lokomotivfibrer zu achten, daB bei lingerem Saugen mit dem grofen
Luftsauger die vorderen Wagen bew. auch der Tender nicht iibersangt werden, das heift,
daB in der Wagenbremsleitung keine hhere Luftverdinnung als 52 em erzeugt wird.

2, Rusche Untersuchung, ob richtige Drosselungsstiicke fir die Lokomotiv- und Tender-
bremszylinder eingebant sind.

Die Drosselungsstiicke haben bekanntlich den Zweck, das Zerstoren des Vakuums in
der Arbeitskammer (Unterteil) derart zu verzigern, daf die Vollbremsung bei halbem
Kolbenhub mnach 10 bzw. 15 Sekunden beendet ist. Wird die Zustromung der Luft 3 bis
5 Sekunden frither unterbrochen, so ist das Vakuum in der Arbeitskammer (Unterteil) nicht
giinzlich zersttrt worden, es muB daher das an die Rohrleitung zur Arbeitskammer
(Unterteil) angeschlossene Vakuummeter hierauf ein Vakuum von einigen Zentimetern
anzeigen. :

Zur Prifung der Drosselungsstiicke fiir die Lokomotivbremse (bzw. auch die Tenderbremse,
wenn diese an die Lokomotivbremse angeschlossen ist) ist folgender Vorgang einzuhalten.
Nachdem der Lokomotivluftsauger bis 52 em ausgesaugt hat und die Bremse vollkommen
gelist ist, wird das Dampfventil des Lokomotivluftsaugers geschlossen. Darauf wird eine
Schnellbremsung ausgefithrt und gleichzeitig eine Stoppuhr ausgelist. Nach Verstreichen
von etwa 7 bzw. 10 Sekunden, je nachdem ob die Bremssylinder 10 oder 15 Sekunden
Fiilldauer besitzen sollen, wird die Bremsklappe durch Zuriickgehen mit dem Bremshandgriff
in Fahrtstellung geschlossen und das Vakuummeter beobachtet.

Sind die Bohrungen der Drosselungsstiicke nicht zu grof, daun mufl der Zeiger des
Vakuummeters um einige Zentimeter steigen, was beweist, daB das Vakuum in der Arbeits-
kammet nicht ganz zerstort wurde. Hierauf ist das Dampfventil zum Lokomotivluftsauger
wieder zu offnen und die Bremse vollkommen zu losen. Das Dampfventil ist wieder zu
schlieBen und abermals eine Schnellbre g mit gleichzeitiger Zeitaufnahme auszufiihren.
Es ist jetzt die Bremsklappe wm etwa 3 Sekunden linger offen zu lassen als die Fillldaner
betragen soll. - Wird diese nach Verstreichen der angegebenen Zeit (1043 oder 15+ 3)
geschlossen, so darf bei richtig dimensionierter Bohrung des Drosselungsstiickes der Zeiger
des Vakuimmeters keinen Ausschlag mehr geben. In analoger Weise werden die Drosselungs-
stiicke der an die Wagenbremsleitung angeschl Bremse des Tenders untersucht, wobei

=1

das Aussaugen mit dem Hilfsluftsauger oder dem grofen Luftsauger erfolgt.

3. Auffinden einer Undichtheit zwischen der Arbeits- und Vakuumkammer im Brems-
zylinder.

Wiirde bei der ad 2 angegebenen Untersuchung géfunden worden sein, daB der
Vakuummeterzeiger bei geschlossenem Dampfventil zum Lokomotiv- oder Hilfsluftsauger um
viele Zentimeter (20 bis 30 om und dartiber) wieder steigt, so 148t diese Wahrnehmung immer
auf eine starke Undichtheit zwischen Arbeits- ind Vakuummkammer (Unter- und Oberteil)

Lager-Nr. 577. 9
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_im Brem'szy]jn;jer' schlieBen (gerissener Rollring, -S_ta,rk undichtes Kugelventil mit Ausnahme
_der' Bremszylinder-Bauart »K«), da das Vakuummeter anzeigt, da8 ein Ausgleich zwischen

. dem Vakuum in der Vakuumkammer (Oberteily
- Arbeitskammer (Unterteil) stattfindet.

& Steckengebliehene

kénnen * dadurch gewaltsam in ihre En

gedffneter Entbremsluftklappe aus der Arbeitsk

- Lokomotiv- oder Doppe]luftsauger, gesaugt wird,
" oben der Kolben kriftig nach unten gedriickt.

und der eingestromten AuBenluft in der.w

Bremskolben

dlage zuriickgebracht werden, da8. bei -

ammer (Unterteil) durch den Luftsauger,

Dadurch wird durch den Uberdruck von: '

5. Offene Notbremsventile oder Klappen

werden, wenn gesaugt. wird, durch ein a
Ferner ist ein offenes Notbremsventil durch die
Notbremsventilkastens kenntlich. Bej Wagen mit

uffallendes zischendes Geriusch erkannt. |
rot geblendete Scheibe in der Tiir des
_ aulen liegenden Riickziehgriffen erscheint
eine rote Scheibe an einer Stirnwand des Wagens. RO :

6. Undichtheit des Reduktionsventiles

wird durch das Zischen der durch die

~ angezeigt, wobei das Zischen stiirker wird, wenn man die Kappe mit der Hand teilweise -

verdeckt. ' - :

Dringt die AuBenluft durch die Kappe ein, bevor der Vakuummeterzeiger 50 bis 52 em
cht oder seine Feder zu schwach gespannt.

anzeigt, so ist das Reduktionsventil entweder undi

Y

Zur Untersuchung des richtigen Arbeitens

;'-"dé?s'Ventilfﬁhrﬁngsringes) und daB die Luftschieber der Doppel- und Normalluftsauger nur
~mit \solchen Fetten (Naturvaselin) geschmiert werden, welche keine klebrigen Riickstinde

8. Untersuchang der Bremszylinder aunf Durchsaugen,

der Bremszylinder wnd der gentigenden

Dichtheit der Brémszyliuder-Vakuumka.mmern (Oberteile) ist, ’bevorl noch die Verbindung
der Kolbenstange mit dem Bremshebel gelost wurde (siehe Instruktion Nr. LXIV, Art. 32),

Bremsung linger andauern zu lassen,

~ Bei gutem Zustande des Bremszylinders mu8 der Kolben bei Einleitung der 'Bremsung

hiebei nicht unter dag’ vorgeschriebene MaB sinken. : ‘ ;
: - Kolben, welche bei dieser Probe nicht anheben, haben in der Rastnut zu locker liegende

Rollringe (Durchsauger). Bei Bremszylindern, deren Kolben wohl anheben, bei denen Jjedoch
‘die Luftverdiinnung zu rasch sinkt, liegt eine Undichtheit der Vakuumkammer (Oberteil) . VOF,
welche durch undichte Sonderbehilter, dazu gehorende Leitungen, Entbremsluf tklappen, defekte

- Rollringe oder schlieBlich undichte Kugelventile,

Bremszylinder »Bauart K- ausgenommen,

verursacht sein kann. Durch Trennung des Bremszylinders vom Sonderbehilter, durch Abziehen

des zur Vakuumkammer (Oberteil) gehdrigen Zylin

derschlauches und Verstipselung desselben

kann bestimmt werden, ob die Undichtheit im Bremszylinder oder im Sonderbehilter samt

Leitungen und Entbremsluftklappen besteht,
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£ L84, Ne, 54198,
Tabelle dber dis bel den k, k. In '] Vakuum. tan.
Angewssdte Abkirmusges §m
Fotl Bremsbasart Hesaodere Essnesishen: dor- Brameh Ammm an Verusichuls des Somaing
Tender | Wogi
. L W, Normalbremee
.o&amlldmw vem der ‘IM«L wad tn-hm T ok i
Lokt o it T Nebsa uad Umisdemngen
und Wagenbremue. Vorspasabremabeitang. Auf der Wagen A g
bremabeltang ein sKas-Sehaellbremeventil, l\m“b;."ﬁ;llﬂ:;‘*“"““*
a
1 Automatische an die ekl m“wwlnum
Vaknam Scheellboemin 3 VEae- eder ob ) Fudie
T T B7 Schaclbeemirest git 3 Sokusdes Hoh T Ol b Spalremss
Vorspanabrenuleltung. o B
Bramss aar AT ") Rei Lokometiven obme Tricbrad-
Wagen humhmhﬂu. Hotboemasinrichteng disekt it d.« Vakeas-Seborllbresan o bremse entfMllt der Lekemobiv-
2 Hamplivitueg verbeaden. 5 Taftessger,
= = Wit 1 Femer ela ;\:-w‘:t-m Reduktlonwventl far 1
Astomatinche
T (- s O Tender Wie 1. T
Sebnellbremae B Sk s K 1
: reme nar 8 A
e bremaventil, Entbressslsiklappe. Viiney Te : |
behmd:. na Tenderbremes ven Ja Wagenbremie 2
far
) Lakomativen mmd- und Tenderbremse mmum fur ¢
sl antomtische oder einfiche Wagenbremss, Vesiass. o
§ -] +ATer (BT tl 'am Tender
und a3 der Teadeebskomative, }
3 | Vakuam Schaellbresse, 4 Lokomotiven Lebumotivbremie getrennt, -Beemshandgeif for die sste-
Bamsst 1902 wnd mativche Bremse flviert, Teadesbmmie aa die Wagen. U Te
Teooder bremss angeschlossen, somst wie worker.
Bremse wer Kela
PPy 1 mit Abeperrhak P,
- Wages Elappes. it dem ey as
& Untestell vesbanden. s
Brese cinfach oder m.-.nm:. Umsghaltme. hasismns. .
Cunsebals. AT. Ratheems ) Tmachalt-
4 | Vikuam-Schmelltremse, Wagen Tnftkdappen. ait deea Boemuplinder- | yykwens Sehnellh il
Bzt 1902 cmmﬂ mhudou. Kugelreatil am eder f= Breme pl]
aylisder 3
Lokomotiv- und Tenderbremie von der Wapeobremas
. getrvast. Lokomotin., Tender- snd Wagenboemeo cinfach
o} "“"3“"“ sber antomatisch. Deppellefisanger fur Lotomotir., & :
Tendér- usd Wagenbeemse, Keine Sonderbebilter, Iy | fav
b AT (BT - : Werdtn pach und nach amgeindert
Tender wnd an der Tesderlobomotive. aaf Basart 1.
= 3 ~ = ) Das Wort oUsmschalte ostfulle,
e verbes, jodoth Beesmbanderif fis die astomatische = wenn der Telger der Umachalt-
3. Lakonta driw Bressse A, Tala scheiba brw, der Dremsbasdgrid
z Loksesotivhremee geizeant von der Tewdor. sad Wages: des Dogpellatassgers du Ume
Usmsehals 4 Lobimatien brems, somst wie obea. . B stellen af seinfuche shoht watiSt.
Vakuum Wie vothar, jedoch Bremobandgrifl for die sstomatische -
5 | Bamart 1865, rekommsien | Lolomativen LT ¥alla
Takomatis nicht gebressst, Normal- Doppellatascger fr
# Tokimetine dio aztomatische oder eiafache Tesder- und Wagenbremas, Fan
Wi e
11 Lokomotiven e wosker: jedath B;hréfﬁl far die antomatisele Yama
A Bremse a.m. .m satomstisch, s de Wagenbreme
# Teader Fegetrentil Ta¥s |
5 am ni=—
Brmu einfach sder whwwﬂa. Uraschaltmechaniimny, *) Umachalt-
rrhakn, Kugelventl | v,
Wigah Tt nmu i Tntbremben sder Fae Ty L
: brgmulaftilappes. T ¥ i
) Lekomatives Wis puter 5. Odme sAT- Schecllbrmserntil und ohae i |
- und Teader Dressebuagesticie. Va¥ Tav
S iR Wie varber, jodoch B;mhl:gi‘: Thr die automatince s :
¢ Bt 185 Breso cinfach eder sstormetiveh, Umnedalisectanivises, ) Cmackalte | '
w Sehnellbressaventile Type A, B € Kegelveatil s Ume | puyenm Sehnellbeesse, 1
e sebalibobn, Dradeng sess Estbremsen oder Entbrems. 185 w |
Iefiidappen. $ |
a) Lobomativen Dagpeliuftoanger fir die Lokomatirs, Tender- sad Wagen-
wsd bremas. Lokomotivbremee elnfuch, Teader- " und Wagea- Vaw¥ | Valsz |
; Fmachilt- Tender bremse einfach oder astomatich. *) Der Tender hat dis Bremsbanart |
Basust WNordbrhae ¥ Taamatlfie Doppellafisasger for die Teader- nnd Wageobremee. wa by
by Lokomotivg sichh gebsemnt Tendesbeesans elafach, Vot | ¥
Dappetl tar die !
hastiah Lokomativen sanger far dis einfache Teadabremen baw, anch Loko- Vs
. motisbariare
Lekemstiven alter Typen Tendec Einfache Vakvumbremas, “‘W:Ia-hihq: mit oKaee TVa
" Doppellsfuianger nrd.e setomatisehe Lokomative, Teader: w1
- ok ke s imherke i # Vow, wens die Bremse aar aaf
Wagearsg wirk
Besandess Assfbrangiform Teader inche Beemse, oK i Ve i Wog t
L e sicht geaondert, Doppelln
Tebymutivin Lokvmtir: and Wogsabaes, Aol sm-anmmmu N el
10 Vakuambemsa Tremse nar Kels b + far Lokalbahn . Fubebstrichomittel
Wegen \ain AL, kil Absperrhah w rt .
Lokomotivbremss nicht gescadest, Bremss automitich
oder einfuch, Laftschieber des Degpellafuangers zom 3 ..
PE— Lolomotiven Crmschabire saf velnfach: singeriebnet, Umchalthada Vo' Wird nach und nach ampeiadert
Vaknambremee, e U a5 Bremsnylinder, kein Schuallbremrentil. r 9.
T | babten waf selnfichs sln- — * Vauw, wens die Bremas ser anf
gevichter Bremee einfuch oder dthahn am den Wagessay wirkt
Wigen Kela. T, A %
F Yagoee. it Usarhalibabn
: & Lokomotiven Lokomativ. £ad Teoderbromse gsondert. Zwillingalest-
und sauger, Ledermembrun. oder Rollringrglinder, Estbrems- v v
Tender Infiklappe.
4 Lokemotiven :
Lolomotisbreme getrennt, Teoderbremse an die Wagen.
BTk hay eschbasoen, w . n Ya " Vew, wean dis Bremse ser saf
12 Tend. bremue ang: , sonat wio vaaler. P g Wiekt,
¢ Letomatives Einfacher LaMtmager. Ver)
Wagen adur - il .
Lelteng med Notbeemacinrichtang, st Schaellboems- “;::';':"
: ventil oKne. s Lk
Leitung sad Schnellbremsventi] +Kar. Tulwumlidtung g
Leitang and Netbremseinrichisag, “)Zt:'::" ' Ln
Leitang 0ad Netberasciarichtang, 3 T = e —
bar von der Haspeleitesg, Netbremse La
Einfuthe
Ledesmembrantylinder abapermbar von der Hauptleitnng. Vakuambremes Le
Wigen wit Absperrhitn
13 mit R ————
Vakues Bremuleitang Tl
antematischa Vakeas.
Ledermenbesnylinter ahagerthar vos dee Husyilcitong “'sa‘d,,,_,, plocg=re? T
ol o sehalten saf elsticha
Bemee, Notbremee
Leitusg uad Scbsallbremuventil sATe. Notbeems: | gir setomtinebe Vakusm
dinrichtang. Sebaellbremee, Notbremss e
War Leiteng. Valsesliinsg L




Beilage B,

Lid. Nr, 54199,

Schematische Avordaungen bei

Beispiel der Ausfihrong an einer

ii Bromihiusst Lokomotiven mit Sehlopptendar® Lokomotiv-Serie®) Tender-Serie®)
< A TLiokomotive micht gebremst B. Lokoweolive gebremst GrBander-Rekomstiys A n C A B
L A 7% T 77z
L e . | -
=i e, off | 103 ] - 2'0_ 229 | 196 | 86
L/
Automatische Vakuwu-
Schnellbremse, Bavart 1002, f t 107 60 178 34 76
& ol
3
) Autpmatischs Vakaum-
prerirityigti — | B|—|— |36
an dis Wagenbremse,
— [ 106 30 | — | 56
Umsehalt-Vakuum-
5 s.-:u.uu,:a::;ur:::: 1845, Ké'.. [ @ V_&Mff V_E.Vl
i 205406 | — | 7 | 72
_ ey &
o Sduuct;::u‘:s.:fl;.::;tmmua. A F . | ﬁn - 60 30 - 76 .
Al
v lawlV lalz rawl/ .
) R, ] 241308 — (1B | 74
Automatisehe Vakuum- ! 3
* Im:?:::%;‘:ﬁorr?l;pv: 2] = Ty 10 i
A | —+4691 0 | —
Autematisehe Vakuum-
. Schnellbremse besowderer
Ausfohrangsform. 69
o) e ot el % B B
Antomatische = i 199 o o
Vakugmbremss zum
I Vmschalien suf einfach -
eingeriehtel.
—|— .| —|—
b | 7397 |28 |36
i Ry 59 {560 | 66 | 36 | 72

H

H

102

166

29

Doppellufisanzer mit fixesm Hanlgrifl.

Doppelluft it Umschalthandg

Unnschalte-Doppellufisauger (N 451 wad I,
Nr. 50, 40/VI und VIO

Finfacher Lafisauger.
Ewillingsluftsanger,

o ¥

t ¢ 4

Takomotivioftesuger.

Scbnellbreesrenti] AT.

Sehnellbromsventl]l K.

Drossalstock.

Uimsehalthabin mit Kugelrentil.

Umschalthahn am Bremsaylinder.

B inder far iache Vakuuml

Bremesylinder fir einfache Vakuumbreusse.:

A Sonderbebslter.

®) Aumerkung: ic beteofondon Inventamounoern sind aus dem Verseichnis dor Lokowslives, Tender ele. xu ersehen



Heilags C.

Schematische

Avordunungen

Post I
Nr. Bremsbanart = Anmerkung
== Wagen mit Bremse Wagen ohne Bremse
z Lk
1 Automatische Vakuum- H B H T Bei Gepicksbeivagen keine
Schnoellbremse. 1 A 1 Notbremseinrichtung,
H m H
9 Automatische Vakuum- H 4 — H
Goterzugs-Schnellbremse. l |
™. T #
H o H
agz Ln
Automatische Vakuum- H B H T Bei Gepicksbeiwagen keine
3 Sehnellbremse, Bauart 1902, Iy A4 Notbremseinrichtung.
H » H | H
ulz Lr
4 ~Umschalt- Vakuwin- H . — H T Bei Geplcksbeiwagen keine
Schuellbremse, Bauvart 1902, Nothremseinrichtung.
U A
H — H
3 LzZ
e Ilew, 1
of -
o T v
v Yk H | H
: msenalt-Vakupm- Bei Gepackshewagen keine
Sehellbremse, Notbremseinrichtung.
Bauart 1895, rekonstruiert, 2z Lz
=T I T
\T % T &
b- — H
2z Lz
= i — H
G Umschalt-Vakuum- Bei Gepicksheiwagen keine
Schnellbremse, Bauart 1895, La Notbremssinrichtung.
T
—
a L
o Automatische = — H
! Yakuumbremse,
= o
H — H
I ae
Automatische Vakuumbremse — " -
11 | zum Unschalten auf ,,cinfach %{m
cingerichtet. Y
nge e 1,
= L
12 Einfache H : 1~
Vakunmbremse., @_l
-l
o Schoellbremsventil, Bavart 4B, 4 Notbremse.
@ Schoellbremsventil, Bavart AT 4 Notbremse mit Klappendeckel,
4 Schoellbremsventil, Bauart K. o Absperrhahn.
¢ Drosselstack. @ i
@ Unschalthahn mit Kugolventi Bromslinier for avtonstischo Valuumbrens,
Umnschalthahn ohne Ki i 75 3
:;: Umschalthahn am Breuus"‘h;:n;". Z Bremszglinder fir einfache Vakuumbremse,
iszylinder.

Sonderbehalter.
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' Bﬁi]age D.

Ausriistung der Lokomotiven mit Doppelluftsaugern.

Lokomotiven

sind ausgertistet mit oder haben zu erhalten,

Normal-Luftsauger Nr.

. Doppellaftsauger Nr

=
Serie der. Nummerngruppen g R P E ~lelE :
=4 et ol ] ] =B
SHEEEEHEHEEEEREE
1 1.06—128 1 >
301 301.01—301.17 . 1 i
2 2.01—264 1 .
102 102.07—102.12 ; 1 .
103 103.01—103.23 1
4 4.01—4.214 1 .
104 104.03; 104.09—104.12,
104,14, 104.18—104.22,
- . 104.24, 104.26,
104.32—104.36,
104,40, 104.41 _ . 1
alle anderen mitU-od. T-Bremse 1 i
5 5.01 - 5.26 1 ] ]
105 105.01, 105.02 1 L
205 (|-~ 205.11, 205.12, 205.26
205.28, 205.29 1 N &
alle anderen mit U-od. T-Bremse ; 1 :
6 6.01—6.68 . .1 s N
106 106.01—106.99 . 1
206 206.01—206.70 s 1) . v
306" 306.01—306.03 ol .
406 406.01 — 406.08 1]
406.09—406.16 . : 1
506 506.01 1 . )
© 7.01—7.08 . 1
107 107.21—107.26 . 1 X . .
207 207.01—207.08 1 2
108 108.01—108.17 . 1| .
108.18— und folgende 1 .
208 208.01--208.08 ; 1
308 © 308.01—308.18 1 .
308.19—308.35 ) 1
. 308.36—308.45 1
308.500—308.511 1] ;
9 9.01—9.33 " 1
9.34—9.38 1l . .
109 109.01—109.14 ; 1
209 209.01—209.04 1
309 309.01—309.04 ; 1 ol ‘ .
10 10.01— und folgende 1 « b
110 110.01—110.18, i
i 110.500—110.518 1
210 || 210.01—210.11 . 5 38 .
310 310.01— und folgende 1 :
11 || 11.01—11.05, 11.11—-11.29 o1
111 111.01—111.08 1| . . ;
211 * 211.01—211.10 o | o i 1l i
112 112.01_112.02 S R I F 1
15 15.01—15.12 1 ‘ ;
17 17.01--17.08 . ) 5 |1 4t
19 19.01—19.11 1] .




- - 5 p y 't haben zu erhalten
Lokomotiven sind ausgertistet mit oderhaben zu erhalten Fri Loekomdtiven 0 ek A ;].His N
- 5 i Doppelluftsauger Nr.
1 ; Normal-Luftsauger Nr.} - Doppelluftsauger Nr. ; e sl = -
oy 2 o < | |8 L= B o
Serie der Nummerngrappen olelelg =2 O o B~ o ) N serie der Nummerngruppen o a B % 5 é 0y g g E < E‘ 2 = %
5l5|5|5(8 55|55l 8]58 158 HEBEEHEBBEEEE 8
- = - b - - - - = - - - -] o Al
20 20.01—20.16 1 o] ey TR LG I S R A T Y : 278 278,01 und folgende g B! i L all B[S
21 | 21.09,21.08 2112,21.16,21.18 | . el ot ol Bps s S LD 418 ATE13— 4820 A4 Ol e N N L T o o
alle anderen mit Uoder Vvs | 2| .- .| .| . S L T H0 (IR O ) - {1 01511926 i [ ) Gt ! ) M ] B
121 121.01—121.49 i [ R o 17, (SO O R ) X e e b 80 Sod-andfgbado:} = sl b ) s bR G R eaY |
22 alle mit VVs U . 3] I (P 0 e I M [Pt St B 180 s g N i I s
23 23.01—23.09 1 B I S I s (e 260 - 2800128003 2 = I i Bl :
24 alle mit VVs 1 BTN i T | I e 380 380.01— 0‘;“‘ folgende. | -- | - i e ] | I 1
2 25.01 - 25.12 1 dl e |alis Foad s [ o ekl 185 158, i (e I o B e 1 ey [ (A O R W
% alle mit VVs 8 O] N e B et il e IO [ (i A 86 85.01—86.08 i ) N v (v (1 it | (PR A () s N o
o1 27.01 2711 B I I R ) B i T8 e e A S 88 85.31,.82.36 o il s R PR ) AT I o
121 127.01—127.03 I ] S 1S e ] W ) il o [l et o : . allo mit Va, Vau ot (e %] [N N i (B e D) 1] (e K
128 12801 - 128,06 I S I A LI S | O i alle mit VVs 24 % G ) e Wl 0 e ] AR 1o
208 298,01—228.20 DA [T (et e I O 1 Sl I A S Bt 89 89.01-89.04 G R 50 LY o e [ R L 9 P S
129 120.01—129.14 T L I Nl |t O ! (IO 0 (T ol i LR 189 189.01—189.04 e [ ] ! (] T (A 8 2 5 e e R )
229 299.01—229.400 A M - | W A I (| Bl i S AR i e 191 15101, 191.02 i i O L e i S O o
; 229.401—229.417 oot e B O Nl e it Ml (e T " S ) W 92 9301 20:16 o Wil O, ™ o el el Il S i
329 329.01--329.93 ol ] WV S e o B (e /3 S Y (1 ol ! ' 204 294,13 %) i e e T ST ] A S 1
429 42001—wndfolgende | . [ . f .| b [ o) L | Sl O] )] 394 A4S0 AT o el e el 3 O N | S B i
30 soor—sons ) | L L o o el o e 49% 194,61—494.65 | T o Y [ L I L
251 . 231.22-231.35 o (e Ty T A S G I LR e % o 97 Sr0l und folgatiie g 1) | o] S ek el el mp THARY A
37 37.01—57.06 1 sl o sibest 2 ) o v ARl et A 197 197.01-107.43 i Bk T 1 e
57| 4702, 47.08, 4711, 4705 | 1 ) A ] G RN e i i e ) 9 99.40.-93.56 o el e i Vet T 105 M et I ] 1
48 alle mit Ua oder T 1 . : | R 8 e B e alle anderen mis. Vaoder-Naug, = | wcfi »dl 2ol w)f e g s G [ i e ]
56 | alle mit U, Ua oder T 1 A NS (| e 1 e e T 1 199 i e gk Bk Rt s IS I A WFord 6 (R (] e o
59 alle mit U, Ua oder T ;1 S IR (TR (PR CEEP Sl N L Al wil ] G 299 200.01— wd folgends { .| .. l pil ! e [T [ (e ([ e (S
60,47 60.18, 60.26, 60.65, 60.66 ' =B | 100 ool folgale’} o] sl RS D ShokaE S S SR 1
60.143—60.167 09 T O ol | O (WA LW e B | T T2 18 [ el DD () '
alle anderen mit U, Ua oder T | 1 : T T | ey (e U U. 4—U. 6, U.12—U. 16, : A0 R (Y S (S 1
160 160.01— und folgende i o] L e L2 U. 20— und folgendo o B it 1 o 0 ol R e 1
260 260.185— 260,225 . i I L (S I e Uy Tyl =lvd b R T 7| 1
360 . 360.19-360.26 - 1 B I L I ) Bl . - Yv Tri=Tvs [l s S T 1 9
460 460.01—460.23 1 . I
560 560.22—560,34 bz 1 ‘ : E |
660 660.01—660.10 O R B I O W (SN RN FRSS RN VY I IR I B O I I
760 760.01—760.43 ) IR (NS B i o Iy | ] ] 2 h _ |
162 162.30 5 I A IR e I I el e B et el et ST [ [ i
162.10—162.12 : _ ' ]
) 162.43—162.44 Fals p s i Pl 0 Poalfal e |l e |
462 62,01 cEN BTN 2t -l NS AN (S| I WA ST (551 ol ) RS ot : |
163 163.01—163.51 () MEC TN |l N (JPS) FU) (PPY N I O | o i) M
166 164.01 . YIRS VY R ] e I ] S ] ‘
264 geiot—26403 | L | L L o 1ol o] I T s : ‘
364 364.01—366.02 ] 1 ¥
464 T 6401 ¥ Sk i B [ et i C ) I AR I L T ) 1 4
265 265.01—265.02 B N U MU ' e e R S IO L RPN o e e o
66 © 66336637 . o . ] I I S A
69 69.01—69.18 ; i 1 . ; _
. G9.19— und folgende | 1 . 2 . . . 3 . . - . el [EL] (& =5 . |
169 . 169.50—169.52 C2H IR () IR IS U PP [ TS B 1Y (] [ e il el I *
170 170.01—170.02 2 1
170.10—170.15 o B - 8 ol Bt A R (O R U< e B L e i
- 170.03—170.09 Whong W Falk el Sk als | oal iefald 2] o : I
73R 73.356—73.454 S IR S I . R NS B RN I O oo N S e
A 7401—7406 S N B 4 ) T (e R (2 ool e s Y 1
174 17801—undfolgende | . [ . [ [ .| o .0 .| . .0 ] o) L)L) | ]
178 178.11-178.27 il o [=g] s | oaleali e vest @ el bad] s a3 : 4 ;
1280117810, 178.28-wtigmds | . . f X o L] of o L L b o ] K ) )
H 4

Lager-Nr. 577.




Beilage E.

Wirkung der Bremse bei Baﬁii'igung von der Vnrspann-LiJknmntive aus.

Lokomotiv- Hilfs- .
I £ BT e " : g gt . i Vorspanm- | o o0 . luft I laft | Betriebsbremsung Schuellbremsang
Es T v llbremse 1895 rekonstruiert, mit Doppelluftsauger Nr. 50. | lokomotive ' srah il [Bukdrn ekl wirkt bei der witkt béi der
| x 358 : £ : o == ey - i ; Vor- Vor- i D ; :
 Lokomotiv- Hilfs- ; i g fug- Zug- | Vorspann- 2y Vor - Z
Vorspann- Zaglokomotiv lnftsau Tuf: Betriebshremsung ! Schnellbremsung spann- spann- “.§ Yorapam L g Jvorspann ug-
I 7 & ger uf sanger 22k - i x e y o | loko- loko iv lokomotiv
Iokomo'ive | “"8 | auf der auf der wirkt bei der | witkt bei der ; mit Bremsbanart Toko- |, ive) loko- |, hicel oKometine mokive. | Jakino i
i g I |
Yor- . Vor- I . ey r=ir———m e - —eme i
1 Tug- Zog- o g ' . Fr- ’ [ - : : 3
. apann- ]ofo‘ spani- hnfo_ ‘V‘OISPBP_II . ."-mg P .‘Elap"?.n I .‘6"“ e . T, Va—Usz F offen | offen | zn Tender Tender Lokyrmative Tender
mit Bremsbauart loko- . loko- 3 | ve nve 3t und Tender
motive| VHYE 1y otive] MOLIFE auf auf anf auf " ]
- SR — 0 BN WOSrRTE B NRE | i ;k e — v _ offen | offen’| za Tender ) E:é{ol}nco:&:: s
T, Ua—Uz offen | offen | offen | zun | Tender Tender il ".if;;ﬁ:: g":(]l"o,i.“::&:f - - IR |
. ¥ VaV, VaV, offen | 2m Tender Lokomotive
L Lokemotive | Lokomotive Yawk -1,V Ve i : g und Dendar
u offen | offen | offen | zu Tender : " o, i - i s
1 und Tender | und Tender VaVl-VaV: VaVl—VaVz | i ' Lokomotive | Lokemoti Lok i
p— —— e e e e [ 2 . I Ve
Ya¥, VaV, ¥ Lokomotive i | Va |! Il offen |* zu | Tender und Tender i und Tender | und Tender
VawV_V, Vys | ofen | . | offen | au Tender " and Tender v . i i | A
T - s - | Va¥i-Vave | i W
oder VaVl-VaVs, . 1ol tiv Lok tiv Lokomiotiv Viau—Va 'z, | 1 offen T _ Tender Tender :::’éo'ﬁl:lt{li:i Tender
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VaV, VaV, ; Lokomotive L ; i ' . ] ¢ il
VawV—v, Vis fofen| . |ofen| . ; und Tender : R e 1
g NI P T e e Van—Valz, 2 : offen | zu Tender Tender g'lf‘}m.ll'?o‘gc Tender
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YaVl—VaVz ey ol I . AR
d Lokomotive Lukomotive .
\?:7"_"—__%1?;; offen | zu und Tender Tender atd Tondor Tender
. 5 Tender : Tender
Ve ofien | | O |oder Tender- | LGRS | oder Tender.
lokomotive | lokomiotive
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: Beﬂage F.
Tabelle iliber die Lochdurchmesser in den Drosselungsstiicken.*)

mit Bremszylinder erhiilt Drosselungssticke Fiillzeit des
Ao ] Bremszylinders
Serie |' Nummerngruppé | Durchmesser | mit ii Sekunden
: : in Anzabil Anzant | ¢inem Loch | bei halben
%oll engl. von mm Kolbenhub
Durchmesser .
«) Lokomotiven.
! 1.01—1.28 XVITI 2 1 5Y,
301 301.01—301.17 XXI 1 1 41,
2 2.01—-2.64 XvInn 2 1 5,
102 102.01—102.24 XXI1 1 1 &,
103 103.01-103.23 XVIIT 2 1 5,
It _ £01--4.104 XVIL 2 1 51,
4.106—4.133 XVIII 2 1 oy
4135 4195 XVIIL 2 1- 5,
4.201—4-214 XVIII 2 1 51,
4105, 4,134, 4.196—4.199 XVHI 2 2 41,
104 104.01—104.41 Xvir 2 1 5,
5 5.01—5.26 XVIII 1 1 &1,
105 103.01—105.02 XVIII 1 1 A
205 205.01—205.30 XVIIIL 1 1 &1,
6 6.01- 6,68 XXI 1 1 41,
106 ) Alle _olm'_e Drehgestellbremse XXI 1 1 4,
»  mit > XXIT 2 2 Y,
206 206.01—206.70 XXT 2 2 £,
306 306.01—306.03 © XXI 2 2 4,
406 406.01—406.16 XvVIiI 1 1 41/,
207 207.01—207.08 XXI i 1 4y, ]
108 108.01— und folgende XXI1 2 2 &, ca. 10
208 208.01--208.08 XXI 1 1 4,
308 308.01—308.511 XXI1 1 ] 4,
9 9.01-9.38 XXI 1 1 &Y,
109 109.01—109.14 XXI 1 1 Y,
209 - 209.01-209.0% - XXI 1 1 £,
309 309.01—309.04 XX1 1 1 £,
10 10.01— und folgende XVIOIL - 2 1 51,
110 110.01—110.519 Xvir 2 1 51,
210 210.01—-210.11 XVIII 2 2 41/,
310 310.01— und folgende XXI 2 1 6/,
11 11.01—-11.29 XXI 1 1 41,
111 111.01—111.08 XXI 2 2 &',
211 211.01—211.10 XXI 1 1 LUA
121 121.01-121.49 XVIII 2 1 5ty
27 27.01—27.11 XX1 1 1 4,
127 127.01—-127.03 XXI 1 1 41/,
128 1280112806 XVIIL 2 1 51,
- 298 228,01—228,20 XXI 1 1 R
129 129.01—129.17 XXI 2 2 41,
229 229.01—229.417 XXT 2 2 41,
329 329.01—329.93 XXI 2 1 6%/
429 429.01— und folgends XXI 2 1 6/,
30 30.01—30.114 XXT 2 2 Y,
48 48.01—48.19 XXI 1 1 3,
60 60.01—60.297 XX1 1 1 3Y,
160 160.01— und folgende XXI 1 1 31, i
260 260.01— 260,225 X331 1 o | VA
360 ~ 360.01—360.501 XX1 : L 1 3Y,
*) Die mit dicser Tabelle nicht iibereinstin den Lochd der vorhand Drosselungsstiick
sind entsprechend abzuindern, -
Lager-Nr. 577, 1
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Serie Nummerngruppe |i'i:lu
460 460.01—460.23
560 560.01—560,71
660 660.01—660.10
760 760.01—760,43 |
262 | 162.10-162.12, 162.43—162.44
265 265.01, 265,02
69 |7 69.01— und folgende |
10 | 170.01—170.09
i 170.10--170.15
73 | 73.356—73.454
4 TEOL—T406
174 174.01— und folgende
178 178.01— und folgende
278 278.01— und folgende
478 4781447821
179 179.01—179.16
80 80,01 — und folgende
180 180.95—180.557 |
280 280.01—280.03 |
380 380.01— und folgende |
9 99.40— 99,56
100 100.01— und folgende f l
7 7.01—7.60
8| . 8.9 - 8.98
10 [11029,10.103,10.108,10.116,10.11
13 13.103—13.115
15 15.01—15.06
16 16.01—16.50
‘26 - 26.01—26.19 |
28 28.01—98.14 -
| 29 29.01—29.24
34 34.01—34.13
34.26—34.39
35 35.70—35.92
36 36.301 — 36.656
37 37.199—37.212
40 40.01—40.54
42 ' 42.01—42.08
45 45.01- 45,99
46 46.01—46.78
(5 47.01—47.235
|48 i8.01 - 48,12
|49 49.01—49.2¢
51 51.01—51.18
52 52.01—52.08
53 53.01 - 53.08
54 58.01— 64,92
5 | 55.01— 55.06
56 56.01—56.342
156 156.01— wie folgende
- 58 58.01—58.08
66 66.01—66.366
87 67.01—67.06
70 70.01—70.06

Ca.
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 Filllzeit des
I ) in Sekundon
Serie | Numme-rngruppe Durchmosser b Iix::nn
nn“:ngl Kolbenhub
71 71.01—71.03 Xviir - 2 T
72 72.01 7231 xvmr |2 f 2 5
72 T2.T4—72.152 XXT “___‘Z_ ca. 15
73 73.01—73.10 XVIII
T 74017457 XX 1 0
75 75.01—75.11 XVIIL i ﬁ bR
6 T6.01—76.718 T OXEC i
86.01—86.03 XVIIL 2 i
88 . 86.04— und folgende . | XVIII 1
: Fallzeit des
Wagen mit Bremszylinder Sotmellres] B_rpn:fz‘;lm:lers
bei halben
; Kolbenhub
Duorchmesser in engl. Zoll Stiiek St ek
XvVUI 1 1 1 5
XXI 1 1 1 6 I
XVII 2 1 1 T
XXI 2 2 2 6
XXIV 1 1 1 7
1 2 1 10

XXIV
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