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Einleitung,

Die sachgem#Be Handhabung nand In-
stan dhaltung der Bremse izt fiir disRicher-
heit des Betriebes unerlsilich, weshalb die
strikte Einhaltung der Bestimmungen der vorliegenden
Vorschrift mit Sorgfalt und Strenge zu iiberwachen ist.

Der Ubergang von der »einfachesn: anf die
vautomatische« Vakuumbremss~ hedingte wver-
schiedene Ausfihrungsformen, welche auf den Beilagen
A, B und O tabellarisch angefiibrt erscheinen.

Diese Ausfithrungsformen sind:

1. Normalbremsen:
a) die.automatische Vakuum-Schnelltbremse,
b) die automatische Vakuum-Giiterzug-Schnellbremse,

¢) dis mutomatische Vakuumbremse.

2. Ubergangsformen :

‘d) die automatische Vakuum-Schne]lbremse Bauart
1902, :

¢) die Umschalt-Vakuum-Schnellbremse, Bauart 1902,
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f) die Umschalt-Vakuum- Schnellbremse Bauart 1895
rekonstrmert

g) die Umschalt-Vakuum-Schnellbremse, Bauart 1895,

h) die Umschalt-Vakuumbremse, Bauart »Nordbahng,

i) die automatische Vakuumbremse, zum Umschalten
auf »einfach« eingerichtet.

Die vorliegende Vorschrift behandelt im I. Teil
in . den Abschnitten I bis IV die Handhabung der
unter a bis i angefiilhrten Bremsbauarten in ihrer
Verwendung als automatische Zugbremsen. Der
Abschnitt V enthilt Sonderbestimmungen fir die auto-
matische Vakuum-Giiterzug-Schnellbremse. Im IL Teil
sind die unter d bis ¢ angefiihrten Bremsbauarten in
ihrer Verwendung als mnicht- automatische (einfache)
Zugbremsen behandelt. Der IIL Teil behandelt die
Instandhaltung der Bremsbestandteile. Tm Anhange ist
schlieBlich die Pandhabung und Instandbaltung der
einfachen Vakuumbremse behandelt.

Diejenigen Bremsbauarten, bei welchen die in den
einzelnen Artikeln angefithrten Verrichtungen auszu-
fithren sind, erscheinen in der mit »Giiltig fir die
Bremsbauarten« iiberschriebenen Spalte angefiihrt,
wobei der Kiirze halber statt der vollen Benennungen
die in den Beilagen A, B und O gebrauchten Ab-
kiirzungen angewendet werden.

Diese Abkiirzungen sind als Kennzeichen der
Bremsbauarten auf den Revisionsschildern der Loko-
motiven, Tender und Triebwagen angeschrieben.

Je nach der Dienstverwendung ist die Verpflichtung
gur vollkommenen oder teilweisen Kenntnis
der vorliegenden Vorschrift in nachstehender Tabelle
fastgesetzt :

-
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Die - Beschreibung der automatischen und Um-
schalt-Vakuumbremsen erscheint . gesondert in den
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Eine Beschreibung der einfachen Vakuumbremse
entfillt.
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I. Teil.
Handhabung.
Abschnitt 1.
Vorschriften fiir das Lokomotivpersonal.
Art. 1 Giiltig fiir die
Bremsbauart :

Yorbereitung im Heizhause.

1. Vor Inbetriebsetzung der Loko-
motive, und zwar noch im Heizhausbereich,
hat sich der Lokomotivfithrer zu iiberzeugen,  Alle.
daB die Bremse an der Lokomotive und am
Tender in Ordnung ist.

9. Der Luftschieber des Doppelluft-
saugers ist in die »Fahrtstellunge zu

bringen. Hierauf ist das Schraubendampf- Alet
ventil vollstindig zu 6ffnen. '
3. Behufs Erprobung der Saugfihig-
keit der Luftsauger ist das Dampfventil
zum Hilfsluftsauger des Doppelluftsaugers, e

gegebenenfalls auch das Dampfventil am
Lokomotivluftsauger zu Offnen wund das
Vakuummeter zu beobachten.

4, Bei abgesperrtem Dampfventil zum ST
Hilfsluftsauger ist der grofe Luftsauger
durch Drehen des Schiebers in die Stellung  Alle,
»Bremse los« auf seine Saugfahigkeit
zu priifen,
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Giiltig fiir dia
Bremsbauart:

5. Jeder Luftsanger muB bei einer Dampf-
spannung von 7 bis 8> Atmosphiren noch
eine Luftverdimnung ven 50 c¢m erzeugen
konnen. Ist dies micht mdglich, so sind die
Diisen entweder verlegt oder es ist eine
groBe Undichtheit vorhanden. (Uber Reinigen.
der Diisen siehe Art. 29 d).

6. Behufs Erprobung der Dichtheit
der automatiseh wirkenden Bremse bezw.
der Wagenbremsleitung ist, sobald eine
Luftverdiimnung von 50 em exrreicht wurde,
die Bremse dureh Hin- und Herbewegen
des Luftschiebers von »Bremse los« bis
»Alles gebremste einigemal in Titig-
keit zu setzen und hierauf der Bremshand-
griff suf >Fahrtstellungc zu belassen.
Nach Erreichen einer Luftverdiinnung von
50 cm ist das Dampfventil zum Hilfsluft-
sauger, gegebemenfalls auch jenes zum
Lokomotiviuftsauger abzuschlieBen und das
Vakunmmeter zu beobachten.

6a. Zur Erprobung der Dichtheit der
einfach wirkenden Lokomotiv- bezw. der
Tenderbremse, Bauart »Nordbahne, ist der

VawV-VaVz Bremsh&ndgnﬁ‘ m die Stellung nAll es go-

VawV-—YV.

brems t« zu bringen.

Das Dampfventil zum Hilfsluftsauger
ist zu O&ffnen und nach FErreichen von
50 em Vakuum, welches der Vakuummeter-

15

Giiltig fiir die
JRogms e

zeiger o fiir die einfache Lokomotiv- be-v,wv_vav:

zichungsweise Tenderbremse anzeigh, abzu- v,wv_v

schliefen.

6b. Zur Erprobung der einfach wir-
kenden Tender- beziehungsweise auch der
Lokomotivhremse bei Bauart »automatische
Vakuum-Schnellbremse fiir Lokomotiven alter
Type« "ist der Luftsauger der einfachen
Vakuumbremse in Titigkeit zu setzen und
nach Erreichen einer Luftverdiinnung von
50 cm, welche durch den Vakuummeterzeiger
fiir die Tender- beziehungsweise auch fir
die Lokomotivbremse angezeigt wird, ab-
zustellen. = SArial

. Gehen die Zeiger der Vakuummeter
(emfacher Vakunmmeter, Doppelvakuum-
meter) um mehr als 6 ¢m in einer Minute
zuriick, so sind die Bremsen und Leitungen,
‘die mit dem betreffenden Vakuummeter ver-
bunden sind, nicht geniigend dicht.

Ta. Da bei der Umschalt—Vakuum-
Qchnellbremse »Bauart 1895« und »Bauart
1895/Rek.« in der »Fahrtstellunge des
Bremsschiebers alle Leitungen mit einander VaV
verbunden sind, so ist zum Auffinden derVaVl1-VaVz
undichten Leitung folgender Vorgang ein- VaV
zubalten. Der Bremshandgriff ist auf »Alles
gebremst« zu stellen und das Dampf-
ventil zum Hilfsluftsauger zu Offnen. Ist
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Gilltig fiir die
Bremsbaunart:

p)
eine Luftverdiinnung von 50 em erreicht
worden, so ist das Hﬂfsluftsauger-Dampf—
ventil zu schlieBen und der linke Zeiger
des Vakuummeters zu beobachten. Sinkt der-
selbe um nicht mehr als 6 em iz einer
Minute, so sind die Cberteils der Lo-
komotiv-, beziehungsweise auch der Tender-
bremszylinder, wenn die Tenderbremse zur
Lokomotive Vges,chal‘!:et igt, mit deren Leitung
als geniigend dicht snzusehen. Der Schieber
ist hierauf in eine Stellung swischen
»Wagenzug gebremstct)und »Fahrt-
stellungq, die jedoch néher zu »Wagen-

VaV zug gelzremst« liegt, zu bringen. Wird
VaVI VaVzdas Hilfsluftsauger-Dampfventil bei 50 cm
VaV Luf’rverdunnung abgesperrt und zeigt der

linke Zeiger des Vakuummeters wie oben
ein Schwinden der Luftverdﬁnnung um nicht
mehr als 6 em in einer Minute, so sind
auch die beztiglichen Bremszylinderunter-
teile samt Leitung als geniigend dicht an-
zusehen. Hierauf ist der Bremshandgriff in-
die »Fahrtstellung« zu bringen.

Wird nun bei 50 ¢m Luftverdinnung
‘das Hilfsluftsauger-Dampfventil abgesperrt
und wiirden dabei die beiden Zeiger des

*) Bei Luftsauger Nr. 50 in die Stellung
»Wagenzug gebremsts.

17
Giiltig fiir die
Bremsbauart:
Vakuummeters um mehr als 6 e¢m in einer
Minute sinken, so wire in diesem Falle
diec Wagenbremsleitung oder auch dieYa¥
Tenderbremse, wenn letztere nicht anYavl—VaVs
die Ldkomotiv-, sondern an die Wagen-'2"
bremsleitung angeschlossen ist, micht ge-
niigend dicht.

8. Die undichte Stelle ist sufzusuchen.
Die auftretenden Mingel (an Riickschlag- und
Reduktionsventilen, Stopfbiichsen der Brems-
zylinder, Verschraubungen zum Vakwum- .-
meter, Rohrleitungen, Schlducher nnd Muffen)
sind sofort’ zu beheben. Kann dies nicht
geschehen, so ist hievon die Anzeige zu
erstatten.

9. Es ist darauf zu achten, daB die
Reduktionsventile die Erzeugung einer Luft-
verdiinnung von 52 em ermdglichen, die ,, -
Uberschreitung derselben jedoch verhindern.
Sollte dies nicht der Fall sein, so ist hievon
Anzeige zu erstatten.

10. Beim Betitigen der Bremse miissen
die Bremszylinder der Lokomotive und des
Tenders * richtig arbeiten, und es darf die
Kolbenstange sich nicht bis zu ihrem Hubende
nach aufwirts bewegen. Erfolgt dies, so sind
die Bremsklotze entweder nachzustellen oder
bei starker Abniitzung auszuwechseln. (VgL
Art. 7))

Nr. LXIV. 2

Alle,
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Giiltig fir die
Bremsbauart:
e e

2. Vor dem Zusammenkuppeln der
Schliuche ist der Bremshandgriff m die

13

Giiltig fiir die
Bremsbauart:

Alle mit 11. Bei raschem EKinlassen von Luft
Ausnahme miissen sich die am Tender beziehungsweise

Vﬂ\lVa Vau gy der Lokomotive angebracliten Schnell- L A T gebremst« o Alle
e i R L e e bringen, d?'m_‘t der Lokomotivschlauch leicht
=g 12. Tst die Bremse in Ordugne?® . von der  Blindmuffe abgekuppelt werden
; . : et kann und der Dichtungsring der Muffe nicht
das Dampfventil zum Lokomotivluftsauger, ey R
und im’ Falle die Tenderbremse an die Fa RN  funi P B RA
Wagenbremsleitung angeschlossen ist, auch :
T das- Dampfventil zum Hilfsluftsauger zu ‘Art. #ex o
13} offnen und solange sich die .Lokomsotive ia Am Zuge vor der Abfahrt. Ca
-a—Uz Bewegung befindet (allein, mit Schnell-, 1. Das auf der Wagenbremsleitung  VaV
?ersonen—, Giiterziigen ete. fahrend), immer befindliche Schnellbremsventil Bauvart AT \’L_qu
3 offener.Stellungzu belassen, damit oder BT muB entriegelt sein (Stellung des
die Lokomotiv- und die Tenderbremse sich Griffes vertikal nach unten).
= o St I Berelts.chaf’b beﬁn'den. ) Der Umschalthahn am Tender muﬁ‘——vlﬂvlﬁ
L - 1]9)3 IS; die lBremse ;3[11 Ordnung, so ist guf »automatisch« gestellt seim. =
e i s Dampfventil zonm Hilfslufts e . &
Ausnahme ;gmon um d%) P E Lokorti:e 2 2. Zum Laden der Bremse ist tiber Signal
T Beweoine befindet (alle; it Schn ll‘m (ein langer Ton mit dem Signathoim)
L o (b oSt St e s ) des Wagenaufsichtsorganes der Bremshand-
Ta—TUz ?ersonen-, Fiterziigen ete. fahrend), immer griff in die Stellmg »Bremse losc
— injo t Lar anpsit LI D eazRiUelassy, und nach Erreichen einer bleibenden  Alle.
Art. 2. Luftverdinnung von 50 bis 52 cm im die
Austellen der Lokometive an den Zag. ;f?,grtstel"lung« b . tgjlol' (?;SBLaden
Alle. 1. Von der ordentlichen Verbiﬁdung e A ot o e Wy & e

der Kupplungsschliuche zwischen der Zug-
lokomotive und dem ersten Wagen hat sich
der Lokomotivfithrer perssnlich zu iiber-
zeugen,

zylindern dauert zirka 2!/, Minuten.)

*) Fur die automatische Vakuum - Gtiterzug-
Schnellbremse gelten beziiglich der Bremsprobe
auBerdem dic. Bestimmungen des Abschnittes V.
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Giiltig fitr die
Bremsbauart:

—

Alle.

3. Behufs Priifung der Dichtheit
der Zugbremse ist das Dampfventil zum
Hilfsliftsauger abzuschliefen.

Alle.

Alle.

Alle.

Alle,

4. Geht der Vakuummeterzeiger fiir die
Wagenbremse um mehr als 6 ¢m in einer
Minute zuriick, so ist die Bremse nicht ge-
niigend dicht. Es ist vor allem nachzusehen,
ob die Undichtheit durch etwa offene Not-
bremsventile beziehungsweise -klappen oder
Entbremsluftklappen verursacht wird.

Um dem Wagenaufsichtsorgan das Auf-
suchen der undichten Stelle zu eﬂeiohterxi,.
_ist mit dem Hilfsluftsauger zu saugen.

5. Das Ergebnis der Dichtheitsprobe
ist dem darauf wartenden ‘Wagenaufsichts-
organ in bestimmter Form bekanntzugeben.

6. Bei entsprechend dichter Wagen-
bremse ist das Dampfventil zum Hilfsluft-
sauger so weit zu ffnen, daB bei moglichst
geringer (ffnung desselben die frither er-
zeugte Luftverdiinnung (50—52 em) erhalten
bleibt.

7. Hierauf ist eine Betriebsbremsung bis
zirka 40 com langsam auszufiihren, zugleich
hat das Wagenaufsichtsorgan den Zug bis
zum letaten Wagen abzuschreiten, um sich
zu tiberzeugen, ob alle Bremsen ange-
zogen. sind.

o

Ghiltig fife &0

1

a

Bremsbausrt:

—_———————

Ist dies festgestellt, so ist fiber Signal
des Wagenaufsichtsorganes (zwei lange
Téne mit dem Signalhorn) eine Schnell-
bremsung auszutithren, indem der Brems-
handgriff in die Stellung »Alles gebremstc
gebracht wird, wobei ein pldtzliches Sinken
der Vakuummeterzeiger bis O eintritt.

Das Wagenaufsichtsorgan hat sich zu
iberzeugen, daB hiebei die Schnellwirkung
bis zum letzten Schnellbremsventil durch-
geschlagen hat.

Hierauf ist die Bremse zu ldsen, wobei
das Wagenaufsichtsorgan sich Zuvergewissern
hat, daB alle Wagen entbremst sind.

8, Werden. Wagen von einem auto-
matisch gebremsten Zug in einen anderen
automatisch gebremsten iiberstellt, so ist nur
die Dichtheitsprobe auszufiibren, wozu das
‘Wagenaufsichtsorgan den Lokomotivfiithrer
durch einen langen Ton mit dem Signal-
horn auffordert.

9. Ebenso geniigt die Dichtheitsprobe
bei Lokomotivwechsel.

10. Werden jedoch in einer Station
deponierté Reservewagen einem Zuge bei-
gegeben, so mu B die Erprobung der Bremse
in vollem Umfange vorgenommen werden.

11. Ist an der Bremse irgend ein Fehler
durch das Wagenaufsichtsorgan aufgefunden

Alle mit
Ausnahine
Va
Vau
Vauw.

Alle.

Alls.

Adfel L

Alle.




ﬁir die

worden, so hat dieses den Lokomotivfiithrer
durch mehrere kurze Téne mit dem Signal-

Alle.  horn hievon zu verstiindigen, worauf die
weitere Erprobung einzustellen und erst
nach Beseitigung des Fehlers fortzusetzen ist.

L g 12. Die Méingel sind durch das Wagen-

' aufsichtsorgan zu ermitteln und zu beseitigen;

e.

eventuell sind die Wagen mit mangelhafter
Bremse abzustellen.
- = 13. Bei Verschubbewegungen mit Wagen:
oder Zugsteilen, deren Bremsleitung mit der
Alle.  Lokomotive verbunden ist oder verbunden
werden kann, ist die automatische Bremse
zu beniitzen.
14. Besztiglich des Vorganges vor Ab-
fertigung der Ziige siche Art. 10. _
15. Ferner gelten fallweise die Sonder-
Alle.  bestimmungen fiir die automatische Vakuum-
Giiterzug-Schnellbremse des Abschnittes V.

[3

Alle.

Art. 4,
Wihrend der Fahrt.

1. Dampfspannung Tm Kessel mu8
Alis, Mmindestens jene Dampfspannung ge-
halten werden, bei welcher die Liuftsauger
rait Sicherheit 50 cm Luftverdimnung er-
zeugen. Die vor der Abfahrt erreichte Luft-
verdun.nung muf wihrend der ganzen Fahrt

in gleleher Hohe erhalten bleiben.

23

Giltig fiir die
Bremshanarts

9. Ungebremst. Der Bremsi: andgrift .
verbleibt in der »Fahrtstellun g«

3. Regeln der Bremswirkung.

Auf Gefillen ist die Bremswirkung dx?rch
langsames Bewegen des Bremshandgriffes
zwischen »Fahrtstellungc und »Wagen-  Alle.
zug gebremst« derart zu regeln,. d:aB
eine moglichst gleichformige Geschwindig-
keit des Zuges erzielt wird.

4 Bremsen behufs Anhalten
(Betnebsbremsung\ Zum ‘Anhalten ist der
Bremshandgriff langsam je nach Bedarf ent- .,
weder nur gegen die Stellung »Wagen-
zug gebremst« oder bis in diese Stellung
gu bringen. N e

5" Rasche Betriebsbremsung.

“Hiebei ist die Liokomotive be?iehungswei.se .
der Tender kurz vor dem Stillstande mit- A
zubremsen, d. h. der Bremshandgriff ist in Va, Vau
die Stellung »Alles gebremst« zu blmg_en. il T
Bei langen Ziigen (iiber 60 Achsen) .smd
rasche Betriebsbremsungen zu vermeiden. =

6. Schnellbremsung Wenn eine
Schnellbremsung geboten erscheint oder wenn
vom Zuge aus gebremst wird (Notbremsung),
ist” der Bremshandgriff rasch auf »Alles  Alle.
gebremst« zu stellen. 1st eine Schnell-
bremsung ausgefiihrt worden, so darf erst
dann entbremst werden, bis der Zug voll-
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stindig zum Stillstand gekommen ist.
Alle. Nach kurz andauernder, kraftiger
Betnebsbremsung darf eine Schnellbremsung
nur im Gefahrfalle ausgefiihrt werden.

7. Entbremsen. Zum Losen der
Bremse ist der Bremshandgriff in die »Fahrt-
stellung«, zam raschen Lisen vorerst gegen
»Bremse 1os« und sodann in die JFahrt-
stellunge« zu bringen.

Das Losen der Bremse muf bei langen
Ziigen (iber 60 Achsen) vorsichtiger als
bei kurzen Ziigen vorgenommen werden.
Damit - dabei StsBe vermieden werden
ist der Bremshandgriff aus der Brems:
stellung nur ganz langsam szuerst in
die »»Fa.hrtstellung« und nach Ver-
weilen in der »Fahrtstellunge« in die
Stellung »Bremse Josc zu brinven,

8. Anfahren auf Gefallen Jsb
auf einem starken Gefille (iber 159/,,)
angehalten  worden, wobei die Lokomotive
mitzubremsen ist, so ist das Entbremsen

T und Anfahren folgendermafien zu bewerk-
U stelligen:

Ua—Uz -  Sofort nach dem Stehenblelben ist das
Dampfventil des Lokomotivluftsaugers zu
schliefen und der Bremshandgriff, solange
der Zug steht, auf -Alles gebremst« zu
belassen. Soll weiter gefahren werden, so ist

Alle.
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der Dremshandgrif in die »Fahrt-
stellung« zu bringen und so lange
zn warten, bis der durch den Hilfs-
luftsauger entbremste Zug auf die noch
gebremste Lokomotive auflauft und diese
zu schieben begmnt Jetzt ist sofort der s
Blemshandcmff’ beiliufig in die vor dem
Anhalten innegehabte DBremsstellung zu
bringen und das Dampfventil des Lickomotiv-
luftsaugers zu offnen, wodurch erst jetzt die
Lokomotive entbremst wird. Durch diesen
Vorgang wird ein sanftes, stoffreies An-
fahren auf starken Gefiillsstrecken erreicht.

—— et

Art. B
Yorspanu.

1. Wird eine zweite Liokomotive dem
Zuge vorgespannt, so miissen, mit Aus-
nahme der im Absatz 7 angagebenen Iille,
ohine Riicksicht auf die Dauer der Vor-
spannfahrt, die Kupplungsschliuche zwischen
'Vorspann- tind Zuglokomotive (Wagenbrems-
leitung und auch die Lokomotivbrems-
leitung) verbunden werden. Vor dem Herab-
nehmen der Kupplungsschliuche von den
Blindmmuffen oder Blindstoppeln ist der
Bremshandgeiff auf »Alles gebremst«
zu bringen.

Alle.




26

Giltig fiir die
Bremsbanart:

2. Von der ordentlichen Verbindung
Alle.  der Kupplungsschliuche zwischen den beiden
Lokomotiven hat sich der Fiihrer der Zug-
lokomotive personlich zu fiberzeugen.

3. Nach Verbindung der Kupplungs-
schlduche ist auf der Vorspannlokomotive
das Dampfventil fiir den Hilfsluftsauger

s, am Doppelluftsauger entsprechend einzu-
stellen, dagegen ist dasselbe auf der Zag-
lokomotive geschlossen zu halten. Beziig-
lich der Lokomotivluftsauger siehe Art. 1,
Abs, 12,

4. Vor der Abfahrt ist die Bremse vom
Lokomotivfithrer der Vorspannlokomotive im
Sinne des Art. 3 zu erproben, wobei der
Bremshandgriff auf der Zuglokomotive sich

in der »Fahrtstellung« befinden mus.
Alle.

Wurde jedoch die Zugbremse bereits
vom Lokomotiviiihrer der Zugldkomotive
erprobt, so hat der Lokomotivfiihrer der
Vorspannlokomotive blo8 die Dichtheits-
probe auszuiiihren.

5. Die Bremse ist, Gefahrfille ausge-

Alle.  nommen, nur von der Vorspannlokomotive
aus zu bedienen.

6. Zu entbremsen ist immer von dem

Alle.  Lokomotivfithrer jener Lokomotive, von
welcher aus gebremst wurde.
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7.Ist die Vorspannlokomotive nur mit ein-
facher Vakuumbremse ausgeriistet, so sind die
Vakuumschlauchkupplungen zwischen Vor-
spaun- und Zuglokomotive nicht zu kuppeln.
Das Bremsen des Zuges hat in diesem sowie
guch in jenem Falle, in welchem die
Kupplungsschlinche der Wagenbremsleitung
zwischen den beiden Lokomotiven wegen
eines Schneepfluges an der Zuglokomotive
nicht verbunden werden kénnen, von der Zug-
lokomotive aus zu erfolgen. Dem Lokomotiv-
fiihrer der Vorspannlokomotive obliegt dann
das Geben der vorgeschriebenen Brems-

signale.

Art. 6.
Abs‘ellen der Lokomotive.

1. Das Ablassen von Dampf durch
die Liuftsanget ist verboten.

9. Vor Verlassen der Lokomotive ist
das Schraubendampfventil vollstéindig
zu schliefen. Dasselbe darf erst wieder ge-
offnet werden, wenn_die Liokomotive dienst-
bereit ist.

3. Die Spindelbremse ist anzuziehen.

4. Die Vakuumbremse ist durch Offnen
der Entbremsluftklappen beziehungsweise des
Entbremsventiles auBer Tatigkeit zu setzen.

Alle.

Alle.

Alle,

Alle. n

Alle.
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Abschnitt I1#),

Vorschriften fiir das Wagenaufsichts-
personal.

Axt. 7.
Stellen der Bremsklotze,

1. Inden Ausgangsstationen der
Zige miissen die Bremskltze der Personen-,
Post- und Dienstwagen derart gestellt werden,
daB bei ganz offener Bremse der Abstand
eines jeden Klotzes von der Radlauffliche
zirka D mm, bei schwingender Anordnung
des Bremsgestinges (Ausgleichbremse) die
Summe der Klotzabstinde von der Radlauf-
fliche bei je zwei einander gegeniiber-
stehenden, in zusammengehorigen schwingen-
den Gehingen gelagerten Klotzen zirka
10 mm betrigt. Weniger als 5 mm bezichungs-
weise 10 mn darf der Bremsklotzabstand
nicht betragen.**)

2. Bei ins Ausland iibergehenden Wagen
mit Westinghouse- oder Knorrbremse sind

e.

Alle,

*) Sonderbestimmungen beziiglich des Schluf-
ventiles der automatischen Vakuum - Giiterzug-
Schnellbremse siehe Abschnitt V.

**) Bei den Tendern Nr. 86.01—86.12 muB
wegen der tiefliegenden Bremsklotze der Brems-
klotzabstand bei voll ausgeriistetem Tender 12 mm
betragen, damit bei entlastetem Tender ein Anliegen
der Bremsklstze an die Radreifen nicht eintritt.
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die Bremsklotze ausnahmsweise auf je
zirka 10mm Abstand einzustellen, wenn der
Kreuzkopf der Kolbenstange des Druckluft-
bremszylinders kein Langloch besitzt. Ist ein
Langloch vorhanden, dann sind bei diesen
Wagen die Bremsklotze auf 5mm Abstand
zu stellen. '
3. In Ziigen, welche mit der automati-
schen Vakuum-Giiterzug-Schnellbremse ge-
bremst werden, hat der Bremsklotzabstand — Afle.
bei den Wagen nicht weniger als 10 mm zu
betragen. o
4, Die Bremsklotze miissen
unbedingt nachgestellt werden, wenn

Alle.

drei Viertel des Bremskolben- alis

bhubes ausgeniitzt sind e
5. Bei Wagen mit Vorrichtung zur An-

zeige des Bremsklotzabstandes-ist dann nach- e

zustellen, wenn der Zeiger der Vorrichtung
dies anzeigt. _ p i

6. Selbsttitige Bremsklotz-Nachstellvor-
richtungen sind zeitweilig auf die richtige
Arbeitsweise zu untersuchen. Wenn bei
diesen Vorrichtungen BremsklStze ausge-  Alle.
wechselt werden, so muB bei "abgeniitzten
Radreifen das Bremsgestinge zuerst von
Hand aus nachgestellt werden. S

7. Das Stellen der Bremsklotze mul m  ,,
der Weise vorgenommen werden, da beim
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Anziehen der Bremse simtliche Kiliites
Alle.  gn einem mdglichst guten Anliegen an e
Radlaufflichen kommen.

8. ¥s ist darauf zu achten, daB der
Talancier der Bremszylinderkolbenstange
gegen die Gabel des- Bremswellenhebels
(Fig. 1), beziehungsweise der Bolzen in der
Gabel des Bremswellenhebels im Langloch der
Kolbenstange (Fig.2)\14mm Spicl hat

Alle.
Fig. 1. F,g‘ 2
Gabel des Bremswellen-Hzbels 1 Kalbenstang-e

| o~

S //\\\’/; l .y Bolzen

{ D = 1+ E— s Langloch

- B!:’ zungier ’
Art 8

Alle, Am Zuge vor der Abfahrt.

1. Umschalthihne sind bei allen mit
Umschaltbremse eingerichtsten Wagen
in die Stellung »automatische (selbst-
titig), Absperrhihne in die Stellung
saffen« zu bringen.
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Nar bei Wagen mit Biegehaut-
zylinder und Absperrhahn mub Lz
letzterer in die Stellung »ab gesperrt« Lzt
gebracht werden.

9. Alle Sehnellbremsventile, mit Aus-
nahme jener Bauart K, miissen entrisgelt sein.

3. Alle Notbremsventile (oder -klappen)
in den Wagen miissen geschlossen, die
Notbremsventil- oder -klappenkisten plom-
biert*), Klappdeckel derart arretiert sein,
daB die Notbremse betitigh werden kann.
Die Affichen iiber den Gebrauch der Not-
bremse miissen mit der Aufschrift =sNot-
bremses nach auBen eingesteckt sein.

4. Schlieflich ist, nachdem festgestellt
wurde, da8 die Bremsleitung bis an das Zug-
ende gekuppelt ist, die Bremsprobe im
Sinne des Art. 3 durchzufihren.

5. Wird bei der Bremsprobe festgestellt,
daB beim Bremsen einzelne Bremsklttze
nicht anliegen, so kann die Ursache davon
sein, daB:

a) der Umschalthahn bez1ehungswelse der  Alle.

Absperrhahn falsch gestellt ist,

b) das Kugelventil undicht ist oder
¢) Undichtheiten im Bremszylinder vor-
handen sind. (Durchsanger.)

Alle.

Adle.

*) Fehlende Plomben sind durch das Wagen~
aufsichtsorgan zu ersetzern.
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Fallen die Bremsklistze eines gebremsten
Fahrzeuges ab, so kann die Ursache davon
sein, daB:
a) das Kugelventil (bei Bremszylinder
Type A, C, G, N und W),
b) die Entbremsluftklappe undicht ist.
Arbeitet ein Schnellbremsventil, Bau-
Alle mit 2rb AT, nicht, so ist dessen Absperrklappe
Ausnahme in der Bewegung behindert.

Alle.

von &, ae. SchlieBt sich beim Entbremsen . ein
Lp,Lz, Ba, L §ohnellbremsventil nicht, so ist das Ventil
undicht.

Fallen die Bremskldtze nicht ab, so
kann die Ursache davon sein, dali:
a) der Umschalthahn falsch gestellt,
b) die Bremszylinder-Stopfbiichse undicht,
¢) ein Bremskolben héngen geblieben,
d) die Spiudelbremse angezogen ist.
6. Hat der Liokomotivfithrer konstatiert,
daB die Bremse nicht geniigend dichf ist, so
Alle.  hat das Wagenaufsichtsorgan durch Ab-
horchen festzustellen, an welchem Wagen Un-
dichtheiten vorliegen. Kann der aufgefundene
Fehler nicht sofort behoben werden, so ist der
Wagen, sofern durch Absperren des Absperr-
beziehungsweise Umschalthahnes die undichte
Stelle unschidlich gemacht wird und das v o r-
geschriebene Bremsbrutto dies
zuldBt, im Zuge zu belassen. Hiebei ist
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falls die Notbremsleitung in den Zylinder-
unterteil miindet, night zu tibersehen, daf

die Affichen oder Klappdeckel in diesem sy,
Wagen entsprechend der Anschrift »Not-
bremse auBer Tétigkeit« umgestellt
werden. Andernfalls sind die Wagen mit
mangelhafter Bremse abzustellen.

7. Wagen, bei welchen Bremszylinder
abgeschaltet wurden, sind auf beiden Wagen-
seiten mit » Bremse unbrauchbar« zu bezetteln.

DerZugfiihreristhievonzu verstindigen, damit T
diese Wagen bei Berechnung des Bremsbruttos
nicht als Bremswagen mitgerechnet werden.

8. Bevor der Absperrhebn in dis A
Stellung »abgesperrtc gebracht wird, o

ist die Entbremsluftilappe zn 3ffnen, um
die Bremse zu losen.

9. Bei vierachsigen Wagen, welche Ent-
bremsluftklappen besitzen, miissen immer g9
beide Bremszylinder abgesperrt werden, u02
wenn auch nur bei einem derselben ein u
Fehler wahrgenommen wurde.

e e

10. Uberdie vorschriftsgemiB
durchgefiithrte Bremsprobe ist
dem Zugexpedienten Meldung zu
erstatten. Alle.

11. Ferner gelten fallweise die Sonder-
bestimmungen fiir die automatische Vakuum-

Giiterzug-Schnellbremse des Abschunittes V.
Nr. LXIV. ]
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Alle.

Alls,

Alle.

Alle.

Abschnitt III#).
Vorschriften fiir das S:ationspersonal.

Art 9.
Zusammenstellung und Auflgsung der Ziige.

1. Beim Zusammenstellen der Wagen
und Ankuppeln der Lokomotive an den Zug
ist zuerst die Kupplung der Zug-

vorrichtung und hiernach die Kupplung

der Vakuumleitung vorzunehmen.

2. Die Kupplungsmuffen sind ohne
Anwendung von Gewaltmitteln zusammen-
zustecken. i

3. Der Kupplungsschlauch an der riick-
wirtigen Stirnseite des letzten Wagens muf
auf seine Blindmuffe gesteckt werden.

4. Die XKupplungsschliuche
dirfen wihrend 'des Verschiebens
sowie bei abgestellten Wagen
niemalsloseherabhingensondern
sindentweder aufdieBlindmuffen
zu steckenoder mit- dem Schlauch

der anstoBenden Fahrbetriebs-

mittel zu kuppeln Auch dirfen
dieselbenr nicht auf vorstehende
Wagenteile aufgehiingt werden.

) Sbnderbestimmungen beztiglich des SchluB-

ventiles der automatischen Vakuum-Giiterzug-
Schnellbremse siche Abschnitt V.

‘herabhiingen muf.
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Art 10.
Yorgang vor Abfertigung der Ziige.

1. Die Meldung des Wagenauf-
gsichtsorganestiiber die laut Art. 3
ordnungsgemi durchgefiihrte
Bremsprobe ist vomZugexpedienten
im Stundenpall vorzumerken..

2. Der Zug darf die Station, in welcher
die Bremsprobe vorzunehmen ist, nicht frither
verlassen, als bis der tadellose Zustand- der
Bremse festgestellt ist. Alle.

3. Ferner gelten fallweise die Sonder- ;
bestimmungen fiir die automatische Vakuum-
Giiterzug-Schnellbremse des Art. 15.

Alle,

R —

Art 11.

AusstoBen oder KEinstellen einzelner
Wagen.

1. Vor dem ZEnt- oder Zusammen-
kuppeln der Schlsuche ist der Lokomotiv-
filhrer aufzufordern, den Wagenzug voll
Zzu bremsen.

2. Bei dem abzutrennenden Zugteil st
die Bremse durch Offnen der Entbremsiuft-
klappen, beziehungsweise durch Ziehen an
den Drahtziigen (Kugelziigen) abzustellen, Ale.
wobei bis zur vollstindigen Entbremsung
der Wagengruppe ein Kupplungsschlauch

Alle.
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3. Ist die Verschublokomotive mit auto-
matischer Bremse versehen und ist ein
Kuppeln der Bremsleitung der zu verschie-

Alle.  benden Wagen oder Zugsteile mit jener
der Lokomotive moglich, so ist fiir die Ver-
schubbewegungen die automatische Bremse
zu beniitzen.

Abschnitt IV.

Vorschrift filr das Zugbegleitungs-
personal.

Art. 12
Bremsbrutto.
‘Wagen, deren Bremse durch das Wagen-
aufsichtsorgan abgeschaltet wurden, diirfen

Alle, bei Berechnung des Bremsbruttos nicht
einbezogen werden.

Art. 13.
Notbremsung,

1. Ist vom Zuge aus die Bremse in

Titigkeit gesetzt worden, so hat der Zug-
fithrer sofort den Zugbegleitern den Auf-

Alle, trag zu erteilen, auszuforschen, von wo aus
die Notbremsung erfolgte. Fiir die Weiter-

fahrt ist die Tir zum Notbremsventilkasten

in jenem Wagen, von welchem aus die
Notbremsung erfolgte, mit dem Coupé-
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gohliissel zu 6ffnen, das Ventil (oder Klappe)
in der angezeichneten Pfeilrichtung mit der
Hand riickzustellen und die Tiir - wieder
abzusperren.

2. Bei Wagen, welche auBen einen Riick-
stellhandgriff besitzen, hat die Riickstellung  Alle:
der Notbremsklappe, ohne den Notbrems-
klappenkasten zu &ffnen, durch Herabziehen
dieses Handgriffes zu erfolgen.

Art 14 1
Besondere Dienstleistungen.
1. Das Zugbegleitungspersonal hat tiber
‘Weisung der vorgesetzten Direktion die unter
Art. 8 und 11 angefiihrten Verrichtungen  Afpe.
entweder ginzlich oder teilweise auszufiihren,
2. Ferner gelten fallweise die Sonder-
bestimmungen fiir die automatische Vakuum-
Giiterzug-Schnellbremse des Art. 15.

Abschnitt V.
Ssnderbestimmungen fiir die automatische Vakuum-
Giiterzug - Schnellbremse.

Art 15.
Ort fir das Aufhingen des SchluBventiles.
a) Bei gezogenen Ziigen und bei Ziigen mit Zug-

und nicht angekuppelter Schiebelokomotive, die
hintere Brust des letzten Wagens;
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b) bei Ziigen mit Zug- und angekuppelter Schiebe-
lokomotive, die dem Zug abgewendete Brust der
Schiebelokomotive bezichungsweise ihres Tenders;

¢) bei geschobenen Ziigen, die vordere Brust des
ersten ‘Wagens,

Art 16.
Bremsprobe.

1. Nach vorschriftsmiBiger Kupplung der Zug-
vorrichtung und der' Bremsleitung, Aufhéingen des
SchluBventils an richtiger Stelle und Verbinden des-
selben mit dem letzten Kupplungsschlauch, fordert das
Wagenaufsichtsorgan durch einen langen Ton mit
dem Signalhorn den Lokomotivfithrer auf, die Bremse
zu laden.

. 2. Nach beendetem Laden der Bremse fithrt der
Lokomotivfithrer die Dichtheitsprobe aus und
gibt das FErgebnis derselben dem Wagenaufsichtsorgan
bekannt.

Sonderbestimmung fiir die Linie
Eisenerz—Vordernberg.

Tst die Dichtheit der Bremse geniigend, so
bremst - der Liokomotivfiihrer bei offenem
Hilfsluftsauger den Zug durch langsame
Verminderung des Vakuums um 10 em leicht
ein. Indessen schreitet das Wagenaufsichts-
organ, von der Lokomotive beginnend, von
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Wagen zu Wagen und sieht nach, ob jeder
Bremszylinder angezogen hat. Ist dies der
Fall, so gibt er, beim letzten Wagen an-
gelangt, dem Lokomotivfithrer hievon durch
ein Signal (zwei lange T¢éne mit dem
Signalhorn) Kenntfis. Wird bei der leichten
Einbremsung ein Bremszylinder gefunden,
der nicht anzieht, so mu8 der betreffende
‘Wagen unbedingt ausgestoBfen werden.

3. Daraufhin fihrt der Lokomotivfithrer eine
Schnellbremsung aus, legt den Bremshandgriff
sofort in die xFahrtstellung«, wobei der Hilfsluft-
sauger offen zu bleiben hat, und beobachtet den
Zeiger des Vakuummeters fiir den Wagenzug.

4. Der bei-der Schnellbremsung auf Null gesuniene
Zeiger steigt bei Einstellung des Bremshandgriffes auf
»Fahrtstellunge zuerst an; fills jedoch plétzlich
auf Null zuriick, wenn die durch das SchluBventil
eingeleitete Riickschnellbremsung die Lokomotive er-
reicht hat. Das zweite Fallen des Zeigers des Vakuum-
meters ist somit das Zeichen, daf die Bremsleitung bis
an das Zugende gekuppelt ist.

5. Ist die Riickschnellbremsung nicht eingetreten,
so ist entweder die Bremsleitung nicht bis ans Ende
gekuppelt oder es arbeitet das SchluBventil nicht
richtig.

Der Zug darf nicht frither abgelassen werden,

als bis die Ursache des Ausbleibens der Riickschnell-

bremsung festgestellt und behoben ist.
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Abschnitt L
Vorschriften fiir das Lokomotivpersonal.
Art. 17.
Yorbereitung im Heizhause.

! 1. Fiir die Vorbereitung im Heizhause
Alle  gelten die Bestimmungen des Art. 1.

Alle mit 9. Die Fahrt vom Heizhause an den
Auéﬁ::]‘}ne Zug hat stets unter Verwendung der Bremse
VVs als automatisch wirkende zu erfolgen.
Vau
Art 18.

Anstellen der Lokomotive an den Zug.

Tir das Anstellen der Lokomotive

Alle an den Zug gelten die Bestimmungen des
Atk 2 Abs. 1.

Alle mit Art 19.

Ausnahme Am Zuge vor der Abfahrt.
I,)I‘a 1. Der Luftschieber ist in die Stellung
VVs  fir die einfache Bremsung des Zuges

v = ‘
V: zu bringen, wobei die entsprechenden An-

41

Giiltig fir dis

Bremsbaunart :

gchriften am Luftschieber und am Brems- Alle mit
handgriff iibereinstimmen miissen. Das Aiendhas
Dampfventil zum Hilfsluftsauger muB ge- - Us
schlossen sein, hingegen miissen Liokomotiv- VVVSS
luftsauger arbeiten. Va

2. Das auf der Wagenbremsleitung

des Tenders bezichungsweise der Tender- U
lokomotive sitzende Schuellbremsventil, Bau-  VaV
art AT oder BT, ist zu verriegeln VaVa
(Stellung des Griffes zirka 45° nach unten.)

3. Der Umschalthahn am Tender mul VaVa

auf »einfache gestellt sein. -

4. Uber Signal (ein langer Ton mit
dem Signalhorn) des ‘Wagenautsichtsorganes
ist durch Drehen des Luftschiebers von
»Bremse losc bis »Wagenzug ge- ,, - .

. e mit
bremst« die Bremse des Wagenzuges aucnanme
einigemal in - Tatigkeit zu setzen, wobei in T
der Wagenbremsleitung jedesmal sine Luft-  Ua
verdiinnung von 50 ¢m érreicht werden muB, V'S
Ist dies nicht moglich, oder sinkt bei der  °
sMittelstellun g« des Luftschiebers die .
erreichte Luftverdiinnung um mehr als 6 em
in einer Minute, so ist die Bremse nicht
gentigend dicht.

5. Die auftretenden Mingel sind durch
das Wagenaufsichtsorgan zu ermitteln und
zu beseitigen, eventuell sind die Wagen mit
mangelhafter Bremse abzustellen.

Alle.
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Giiltig fiir die
Bremabauart:

—_——————w

Art. 20.
Wiihrend der Fahrt.
I.Dampfspannung. Im Kessel muB
mindestens jene Dampfspannung ge-
halten werden, bei welcher der Luftsauger mit
Sicherheit B0 em Lufiverdtinnung erzeugt.
2. Ungebremat. Der Bremshandgriff
verbleibt in der »Mittelstellung«.
Alle mit 3. Regeln der Bremswirkung.
Ausnahme Ayuf (Jofillen ist die Bremswirkung derart
g " zu regeln, daf eine mdglichst gleichformige
8 b . o o
vys Ceschwindiglkeit des Zuges erzielt wird.
Vs 4, Bremsen behufs Anhalten
Va (Betriebsbremsung). Zum Anhalten ist der
Bremshandgriff je nach Bedarf entweder nur
gegendieStellung»Wagenzug gebremste
oder bis in diese Stellung zu bringen.
5. Rasche Bremswirkung. Zum
Erreichen derselben ist der Bremshandgriff
sofort auf »Alles gebremst« zu stellen,
6. Entbremsen Zum Losen der
Bremse ist der Bremshandgriff in die Stellung
»Bremse losc zu bringen.

Alle mit

Ausnahme Art 21,
I}I; : Yorspann.
xg,;a 1. Wird cine zweite Lokomotive dem

Va  Zuge vorgespannt, so miissen mit Ausnahme
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Giiltig fiir dia
Bremsbanart;

der im Absatz 6 angegebenen Fille, ohne Ao mit
Riicksicht auf die Dauer der Vorspannfahrt, Ausnahme
die Kupplungsschliuche zwischen Vorspann- T
und Zuglokomotive (Wagenbremsleitung vnd Ua
Lokomotivbremsleitung) verbunden werden. VVZS
Von der -ordentlichen Verbindung der Va
Kupplungsschlduche zwischen den beiden
Liokomotiven hat sich der Fiihrer der Zag-
lokomotive personlich zu tiberzeugen.

2. Nach Verblndung der Kupplungs—
schlduche zwischen den beiden Lokomotiven
hat der Fiihrer der Vorspannlokomotive die
Bremse zu erproben. (Siche Art. 19.)

3. Der Bremshandgriff der Vorspann-
und Zuglokomotive muf, solange mnicht Alle mit
gebremst wird, die »Mlttelstellung« Ausnahme

einnehmen, T
4. Die Bremse ist, Gefahrfille aus- VE;H

genommen, nur von der Vorspann- Vs

lokomotive aus zubedienen, es muf daher Va

der Brentféhandgriﬁ" auf der Zuglokomotive
in der »Mittelstellung« verbleiben.

5. Zu entbremsen .ist immer nur von
dem Fiihrer jener Lokomotive, von welcher
ans gebremst wurde.

6. Bei nur mit automatischer Vakuum-
bremse ausgeriisteter Vorspannlokomotive
ist die Wagenbremskupplung zwischen Vor-
spann- und Zuglokomotive nicht zu kuppeln.

G}
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Giiltig flir die
Bremshaunart:
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Das Bremsen des Zuges hat in diesem,
gowie auch in jenem Falle, in welchem die
‘Kupplungsschliuche der ‘Wagenbremsleitung
zwischen den beiden Lokomotiven wegen
eines Schneepfluges an der Zuglokomotive

Alle,  micht verbunden werden kdnnen, von der
Zuglokomotive aus zu erfolgen.

Dem lLiokomotivfilhrer der Vorspann-
lokomotive obliegt damn des Geben der
vorgeschriebenen Bremssignale.

7. Beziiglich Abfortigung der Ziige
siehe Art. 10.

Art. 2§
Abstellen der Lokomotive.

Alle mit 1. Die Fahrt vom Zuge ins Heizhaus
Ausnshme }ot stets unter Anwendung der Bremse als

w: antomatisch wirkende =zu erfolgen.
. 9. Im iibrigen gelten die Bestimmungen

des Art. 6.

PSRN

Abschnitt I

Vorschriften fiir ¢as Wagenaufsichts-
personal.
Art 23.
Stellen der Bremsklotze.

i. Fir das Stellen der Bremskldize
gelten die Bestimmungen des Art. 7. -
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Gfiiltig fir dle
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e

Art. 24,
Am Zuge- vor der Abfahrt.

1. Die Umschalthihne bei allen mit
Umschaltbremse eingerichteten Wagen
und die Absperrhéhne bei Wagen mit Biege-
hautzylindern sind in die Stellung »ein- Alle mit
fache, die Absperrhihne bei Wagen mit A,Il,ls;‘&hms
automatischer Bremse in die Stellung »Zue L2
zu bringen. Wagen mit abgesperrten Brems-
zylindern sind als Leitungswagen zu be-
handeln. :

2. Alle Schnellbremsventile, mit Aus-
nahme Bauart K, miissen verriogslt sein.

3. Alle Notbremsventile (bezishungsweise
Klappen) in den Wagen miissen geschlosson,
die Notbremsventil- oder - Klappenkiisten Alle mit
mit Plomben versehen*), die Affichen tiber Au:n:l;ma
den Gebrauch der Notbremse die Anschrift il
»Notbremse auBer Titigkeit« zeigen, -
und vorhandene Klappdeckel entsprechend
derseluen Anschrift umgestellt sein.

4. Behufs-Erprobung der Bremse vor
Abgang des Zuges ist der Lokomotivfiihrer
durch ein Signal (ein langer Ton mit dem Alle mit
Signalhorn) zur Betitigung der Bremse Ausnshme
aufzufordern. Sobald der Luftsauger arbeitet, 7T T
miissen die Bremsklétze an den Radreifen

#) Fehlende Plomben sind durch das Wagen-
aufsichtsorgan zu ersetzen.
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Giiltig fiir dle
Bromsbauart:

aller Bremswagen anlie gen und beim Ent-
bremsen von denselben abfallen.

‘Werden die Bremsklotze nicht ange-
zogen, so kann die Ursache davon sein, daf:

a) Umschalthihne falsch gestellt,

b) Schnellbremsventile offen oder undicht
oder '

¢) Undichtheiten am Bremszylinder vor-
handen sind.
Fallen die Bremskldtze nicht ab, so

kann die Ursache davon sein, daf:
@) Umschalthihne, beziehungsweise Ab-
Alle mit sperrhihne falsch gestellt,

A h ]
leé;;, Ii‘ b) Bremskolben hiingen geblieben sind oder

¢) die Spindelbremse angezogen ist.

5. Hat der Lokomotivfithrer konstatiert,
daB die Bremse nicht geniigend dicht ist,
go ist durch Abhorchen festzustellen, an
welchem Wagen Undichtheiten vorliegen.

Kann der aufgefundene  Fehler mnicht
gofort behoben werden, so ist der Wagen,
sofern durch Absperren des Umschalthahnes
die undichte Stelle unschédlich gemacht wird
und das vorgeschriebene Bremsbrutto
dies zuldBt, im Zuge zu belassen. Andern-
falls sind die Wagen mit mangelhafter Brems-
einrichtung abzustellen.
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6. Uber die ordnungsgemil durchgé- Alle mit
fiihrte Bremsprobe ist dem Zugexpedienten Ausnahme -
Meldung zu erstatten. T, Tg, a.

Abschnitt IIIL
Vorschriften fiir das Stations- und
Zugbegleitungspersonal.

Art. 25.

Dienstleistung.
~ Fir das Stationspersonal gelten die
Bestimmungen der Art. 9 und 10, fir das
Zugbegleitungspersonal jene des Art 12,
Das letztere hat ferner iiber Weisung der
vorgesetzten Direktion die unter Art 24
angefiihrten Verrichtungen entweder ginz-

lich oder teilweise auszufiihren.

IIL, Teil.
Instandhaltung.
Abschnitt T
Periodische Revision.
Art 26,
Termine.
Die Revision der Vakuumbremseinrichtung an den
Fahrbetriebsmitteln erstreckt sich:
A Bei Lokomotiven und Tendern:
a) jeden Monats auf Riickschlag- und Reduktions-
ventile - (Art. 29¢), Kupplungsschliuche mit Muffen
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(Art. 38), Abtropfventile, Glocken, Kappen, Ablauf-
rohre (Art. 30. und Schmutzsiebe bei den Luft-
saugern Nr. 50 (Art. 29 a);

b) alle 6 Monate, auf Vakuummeter (Art. 31),
Bremsgestinge (Art, 39), Staubsack, Kolbenstange,
Stoptbiichse (Art.32), Entbrems-Luftklappen (Art. 35)
und Untersuchung der Dichtheit der Bremszylinder-
Ober- und Unterteile und Rohrleitungen (Art, 27);

¢) nach Bedarf, jedoch lingstens alle '8 Jahre,
auf Schraubendampfventil (Art. 28), Luftsauger
(Art. 29), Bremszylinder (Art. 32), Schnellbrers-
ventil, Kugelventil, Umschalthahn, Drosselstiick
(Art. 33, 34), Schalldémpfer (Art. 30);

B. Bei Wagen: h

a) anliglich der vorgeschriebenen perio dischen
Untersuchung des Wagens auf Bremsgestinge
(Art. 39), Staubsack (Art. 32), Entbrems-Luftklappen
(Art. 35), Notbremseinrichtung (Art. 36), Unter-
suchung der Dichtheit der Bremszylinder-Ober-
und Unterteile und Rohrleitungen (Art. 2¢);

b) nach Bedarf, jedoch lingstens alle 3 Jahre,
auf Bremszytinder (Art. 32), Kugelventile (Art. 32
und 33), Absperr- und Umschalthihne (Art. 33),
Schnellbremsventile und Drosselungsssiicke (Art. 34).

Abschnitt IL

Instandhaltungsarbeiten.

Art 27.
Allgemeines.

-

1. Bei jeder Revision ist die Bremseinrichtung
auf Dichtheit zu priifen.
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2. AuBer der Schmierung der Dampf- und Luft-
schieber (Art. 29), der Absperr- und Umschalthihne
(Art. 83) ist bei allen anderen Vakuumbremsbestand-
teilen streng darauf zu achten, daf dieselben in keiner
Weise mit irgend einem Fettstoffe in Be-
rithrung kommen. '

3. Jeder Vakuumbremsbestandteil mufl, sobald er
in seine Teile zerlegt wurde, vor der Montage auf
das Fahrbetriebsmittel auf einer Probierstation sorg-
filtig auf Dichtheit und richtiges Funk-
tionieren erprobt werden.

4. Bei der Untersuchung der Bremse auf Dichtheit
ist wie folgt vorzugehen:

a) Lokomotiven und Tender.

5. Die Untersuchung der Bremszylinder-Unter-
teile (bei den Bauarten 1895 und 1895/Rek. auch
der Oberteile) und Rohrleitungen erfolgt nach Art. 1,
Abs. 6, 6a, 65, 7T und 7a.

6. Zur Untersuchung der Bremszylinder-Ober-
teile mit Sonderbehdltern und zugehdérigen
Rohrleitungen ist an dem unterhalb der Entbrems-
luftklappe angebrachten T-Stiick ein richtig zeigendes
Valeuummeter anzuschrauben. Im gebremsten Zu-
stande darf der Verlust an Luftverdiinnung bei Brems-
zylindern mit Durchmessern von 18 Zoll englisch und
dariiber h6chstens 2 em, bei Bremszylindern mit Durch-
messern von 15 Zoll englisch und darunter hochstens
3emin 156 Minuten betragen. Wihrend dieser Unter-
suchung hat ein Schlanch der Wagen- beziehungsweise

der Lokomotivbremsleitung herabzuhingen.
Nr. LXIV, 4
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7. Bs ist auch zu untersuchen, ob die Bremskolben
bei schwachen Bremsungen anheben. (Siehe Art, 217,
Abs. 9)

b) Wagen.

8. Zur Untersuchung der Rohrleitungen und
Bremszylinder-Unterteile ist zwischen Wagen-
leitang und der Leitung zum Saugapparat (Luftsauger
oder Luftpumpe) eire Vorrichtung mit Vakuummeter,
Absperrhahn und Luftklappe einzuschalten. Nach er-
zeugter Luftverdiinnung von mindestens 50 em wird
der Absperrhahn geschlossen. Der Verlust an Luft-
verdinnung darf hochstens 6 em in einer Minute
betragen.

9. Zur Untersuckung des richtigen Arbeitens der
Bremszylinder und der entsprechenden Dichtheit der
Bremszylinderoberteile samt Sonderbehilter und zu-
‘gehorigen Rohrleitungen mu8 am Sonderbehitter oder
an irgend einer passenden Stelle der Leitung zu dem-
selben, ein richtig zeigendes Vakuummeter angeschraubt
werden.

Bevor noch die Verbindung der Kolbenstange mit
dem Bremshebel geldst wurde (Art. 32, Abs. 3), ist
eine schwache Bremsung durch sehr langsames Ein-
lassen von Luft (Erniedrigung der Luftverdéinnung von
62 em auf 40 om in zirka- 30 Sekunden) auszufiz.hren
und diese Bremsung linger andauern zu lassen.

Bei gutem Zustande des Bremszylinders mu8 der
Kolben bei Einleitung des Bremsens sofort angehoben
werden und es darf dabei die Luftverdiinnung in der
Oberkammer nicht um mehr, als durch die Verringerung
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des Volumens oberhalb des anhebenden Kolbens bedingt
ist, sinken.

Kolben, welche bei dieser Probe micht anheben,
haben in der Rastnut locker liegende Rollringe (Durch-
sauger).

‘Wenn Kolben wohl anheben, das Vakuum in der
Oberkammer jedoch zu rasch sinkt, so liegt eine Un-
dichtheit der Oberkammer vor, welche durch undichie
Sonderbehilter, zur Cberkammer gehorende Leitungen,
Entbremsluftklappen, defekte Rollringe oder schlieSlich
durch undichte Kugelventile, Bremszylinder »Bauart K«
ausgenommen, verursacht sein kann. -

Mit solchen Mi#ngeln behaftete Zylinder diirfen
nicht im Betriebe belassen werden und miissen einer
griindlichen Instandsetzung unterzogem werden.

Ist vorstehende Bremsprobe gut verlaufen, so
ist eine Vollbremsung auszufithren. Bei gehobenem
Kolben darf die Luftverdiinnung -in der Oberkammer

‘bei Bremszylindern mit Durchmessern von 18 Zoll

englisch und dariiber héchstens um 2 em, bei
Bremszylindern mit Durchmessern von 15 Zoll englisch
und darunter . hochstens um 3 em in 15 Minuten
ginken.

Wihrend dieser Untersuchung hat-ein Kupplungs-
schlauch herabzuhingen.

Ist @us irgend einem Grunde das Anschrauben
eines Vakuummeters am Sonderbehilter oder an einer
Stelle der Leitung zu demselben nicht moghch, 8o ist
der zu untersuchende Wagen 5 Stunden im voll
gebremsten Zustand mit einem herabhingenden
Kupplungsschlauch stehen zu lassen.

4
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Wihrend dieser Zeit darf sich die
Bremse nicht von selbst 18sen.

Art. 28
Schrauben-Dampfventil.

Das Schraubendampiventil ist auf vollkommen
dichtes Abschliefen des Siizes und der Stopfbiichse,
bei der der Lokomotive eigenen Betrisbsdampfspannung
zu untersuchen. Das Ventil ist nétigenfaulls einzu-
schleifen, beziehungsweise dis Packung der Stopf-
biichse zu erneuern.

Art. 29,
Doppelluftsauger.

- 1. Dem Betriebszustande der Doppelluftsanger ist
geitens der Heizhausorgane und des Lokomotiviiihrers
bestindige Aufmerksamkeit zuzawenden.

2. Bei den am Doppelluftsauger vorzunehmenden
Tnstandhaltungsarbeiten gind ausschlieSlich die hiezu
bestimmten Schraubenschliissel zu bentitzen, weil durch
Verwendung anderer nicht genau passender Sehliissel
die Vier- und Sechskante, beziehungswsise die Haken=
kerben der aus Metall angefertigten Verschraubungen
leiden wiirden.

8. Die Instandhaltung des Doppelluftsaugers betrifft :

a) Das Reinigen und Schmieren der
Schiebergleitflichen.
DerDampfschieberist tdglich zuschmieren.
Zu diesem Zwecke wird nach dem Absperren der zum
Luftsauger fiihrenden Dampfleitung dem Dampfschieber
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eine kleine Menge reinen, guten Mineraldls
zugefihrt Dies geschieht bei den Normal-Doppel-
luftsangern Nr 45, den Doppelluftsaugern Nr. 40 und 35,
mittels des Schmierhahnes, bei den Doppelluftsaugern
Nr. 45/1, 45/II und 50 fach Herausschrauben des in
der hohlen Schisberspindel befindlichen ~Pfropfens.
Hieranf ist der Bremshandgriff einigemale zwischen den
Stellungen »Bremse los« und »Alles gebremst« hin
und her zu bewegen, damit sich das Mineraldl auf dem
Dampfschieber und seinem Spiegel gut verieils.

Die Gleitflache des Luftschiebers ist ebenfolls
tiglich nur mit Naturvy aselin zu schmieren. Hie-
zu ist vorerst der Luftschicber von seinem Sitze abzu-
heben und eine sorgfiltige Reinigung der Gleitflichen
mittels eines Putzlappens vorzunehmen. Die Schmierung
hat derart zu geschehen, daB die ganze Gleitfliche
diinn, aber gleichmiBig eingefettet ist und daB in die
Luftkanile kein Schmierstoff gelangt.

b) Das Schmieren der Spindelsitzfliche
am Stopfbiichsengehiduse.

Nach Bedarf ist das Stopfbiichsengehiuse der
Schieberspindel im warmenZustande aufzuschrauben uad
zwischen die Sitzfléchen der Spindel und des
Stopfbiichsengehiuses etwas Mineralsl zu gieSen

¢) Das Reinigen und Einschleifen der
Riickschlag- und Reduktionsventile.
Die Riickschlag- und Reduktionsventile der Luft-
sauger sind herauszunehmen. Dieselben, sowie deren
Sitze, sind griindlich zu reinigen und im Bedarfs-
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falle sorgfiltig einzuschleifen. (Vorkommen von Wasser
in den Bremszylindern li8t auf undichte Riickschlag-
ventile schliefen.)

Das Verpacken der Stopfbiichsen geschieht mit
Asbestringen, deren StoBfugen micht iibereinander liegen
diirfen. Nach dem Verpacken ist die Stopfbiichsen-
mutter derart anzuziehen, daf der Luftschieber auf
keinen Fall auf derselben aufsitzen kann.

4) Das Reinigen der Diisen und deren
Gehiuse.

Das Reinigen der Diisen und ihrer Gehiuse hat
dann zu erfolgen, wenn die Saugfihigkeit der Luft-
sauger eine ungentigende ist. Der Vorgang ist folgender:
Nachdem - der Doppelluftsauger durch Dampf ange-
wirmf wurde, ist der Bremshandgriff in die »Fahrt-
stellun g« zu bringen und das Hilfsluftsauger-Dampf-
ventil abzusperren. Hierauf ist die riickwirtige Kappe
abzunehmen, die kleine Diise mittels eines geschlossenen
Sechskant - Schraubenschliissels herauszuschrauben und
mit feiner Schmirgelleinwand vom Kesselstein zu be-
freien. Durch Offnen des Hilfsluftsanger-Dampfventiles
wird die Gegendiise des Hilfsluftsaugers durch den nach
vorne und riickwiirts ausstromenden Dampf ausge-
blaser. Die kleine Diise, deren Gewinde und Dichtungs-
flichen einzufetten sind, wird hierauf in das Gehiuse
vollstindig eingeschraubt.

Sodann ist die groBe Diise gleichfalls mit einem
geschlossenen Sechskantschliissel herauszuschrauben und
mit feiner Schmirgelleinwand zu reinigen. Um ein Ver-
dricken der groBen Diise zu verhiiten, darf dieselbe
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pur dann herausgeschraubt werden, wenn die kleine

Diise in derselben eingeschraubt ist. Der Brems-
handgriff ist nun in die Stellung »Bremse los« zu
drehen, wodarch der ausstrémende Dampf das Ge-
héuse des Doppellnftsaugers reinigt. Nun ist die groSe
Diise, deren Gewinde und Dichtungsflichen sorgfiltig
eingefettet wurden, so einzuschrauben, daB die wvor-
stehenden Bunde gut abdichten. Zum Schlusse ist die
Kappe dicht aufzuzchrauben.

Das Reinigen der Diisen des Lokomotivluftsangers
geschieht genau so wie bei dem Hilfsluftsauger.

Die -~ Lufteinstromlécher in' dem Luftschieber,
beziehungsweise in dem Luftsaugergehéiuse, sind
griindlich zu reinigen, '

Stark verunreinigte Luftsaugergehsiuse und Luft-
schieber sind in einer Sodalssung duszukochen,

Bei den Doppelluftsaugern Nr. 50 sind die Schmutz-
siebe monatlich zu reinigen.

¢) Die Reparatur in der Werkstitte.

Die zur Reparatur in die Werkstitte kommenden
Luftsauger sind in ihre Bestandteile zu zerlegen, sorg-
faltigst zu reinigen und zu untersuchen. Ausgeschlagene
Riickschlagventilsitze sind, falls deren Regulierung nicht
mehr moglich ist, auszubtichsen. Stark abgeniitzte
Riickschlagventile sind durch neue zu ersetzen, wobei

‘darauf zu achten ist, daB das Spiel des Ventiles in

den Fiihrungen 1mm, jedoch nicht mehr als 2mm betrigt.

Das Auftouchieren (Aufpassen) der Dampf- und
Luftschieber hat bei warmem Luftsauger unter ¢ bis
9 Atmosphiren Dampfdruck zm erfolgen. Das Auf-
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schleifen der- Schieber mit Schmirgel oder Bimsstein ist
verboten. Bei den Reduktionsventilen sind abgerostete
Federn rechtzeitig zu erneuern.

Yor Verwendung ist der fertiggestellte Luftsauger
suf einer entsprechenden Probierstation oder auf der
angeheizten Lokomotive auf seine gute Saugtihigkeit
zu erproben. (Siehe Art. 1, Abs. 3 und 4)

Es laBt sich meistens nicht vermeiden, daB bei:

neu montierter Vakuumbrems-Rohrleitung die in der-
selben zuriickgebliebenen Spine oder Teile der ver-
wendeten Rohr-Dichtungsmittel, beim ersten Ingang-
setzen des Doppellufisaugers in die Diisen desselben
gelangen und dieselben verstopfen. Es sind daher immer
nach der ersten Erprobung der Bremse die Diisen
auszublasen. (Siehe Abs. 29 d.)

Art. 30.
Abtropfventile, Aunsputzschrauben, Ablaufrohre und
Schalldimpfer.

1. Die Abtropfventile an den Luftsaugern,
Glocken und Kappen an den Bremsleitungen
sind monatlich zu reinigen. Zu diesem Zwecke sind
die Kugeleinsitze oder die Ausputzschrauben abzu-
nehmen. Die Kugeleinsiitze sind zu zerlegen, gut zu
reinigen und die Ventilkugeln mit einem Putzlappen
sorgfiltig abzureiben. Die in den Rohrleitungen,
beziehungsweise Glocken und Kappen, allfillig vor-
handenen Verunreinigungen miissen beseitigt werden.

2. Gleichzeitig sind die an den Luftsaugern und
an den Schalldimpfern angebrachten offenen Ablauf-
rohre zu reinigen,
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3. Schallddmpfer sind in den Durchgangséffnungen
von dem etwa angesetzten Kesselstein zu reinigen.

Art 31.
Vakuummeter.

Vakuummeter sind bei der Revision mit einem
Quecksilber-Vakuummeter auf ihr richtiges Anzeigen.
zu priifen, wobei Differenzen bis zu 2 em unter der
Quecksilbersiule toleriert werden kénnen.

AR O
Bremszylinder und Kugelventil.

1. Bei Fahrzeugen, -bei denen die Bremszylinder
leicht zuginglich sind, kann das Abmontieren der-
selben bei der Untersuchung unterbleiben.

2. Uber die Untersuchung, ob der Bremskolben bei
leichten Bremsungen anhebt, siehe Art. 27, Abs. 9.

8. Die Verbindung der Kolbenstange mit dem
Bremshebel ist hierauf durch Entfernen des be-
treffenden Bolzens oder Balanciers.zu losen und. der
Bremszylinder mit Hilfe- eines Luftsaugers oder einer
Luftsangepumpe ‘auf sein richtiges Arbeiten zu
priifen.

4, Der Staubsack ist zu entfernen, die Kolben-
stange ungefihr -auf halben Hub nach aufwirts zu
driicken und dieselbe im Gewinde zu lockern. Hierauf
wird der Kolben in seine Ruhelage herabgelassen und
die Kolbenstange ganz herausgeschraubt.

5. Nun wird das Stopfbiichsengehiduse
nach Losen der Muttern herabgenommen und die
Kautschuk-Stopfbiichse sowie die Fiihrungs-




58

biichse untersucht. Im Falle dieselben zu stark ab-
geniitzt sind, sind sie durch neue zu ersetzen.

6. Die Fithrungsbtichse muB mit groBter
Vorsicht eingesetzt werden und mit ihrer Flansche auf
dem Boden des Bremszylinders dicht aufliegen, zu
welchem. Zwecke ein diinner Papierring als Dichtung
zZu verwenden ist.

. 17 Die Kautschuk-Stopfbiichse wird in
das Stopfbiichsengehiuse eingelegt, wobei die
Abdichtungsflichen der Flanschen derselben mit
diinnen Paplerrmgen zu versehen sind, um ein An-
kleben der Stopfbiichse zu verhindern. Das Stopf-
btichsengeh#use ist hierauf an dem Bremszylinder
wieder zu befestigen.

8. Die Kolbenstange ist mit einem in Terpentin
getrinkten Lappen abzuwaschen,sodann mit einem reinen
trockenen Lappen abzuwischen und in den Kolben einzu-
schrauben. Zum Festziehen ist die Kolbenstange auf
halben Hub nach aufwiirts zu driicken und in dieser
Lage mittels eines durch dag Langloch der Kolben-
stange durchgesteckten Eisenstabes mit einmem Ruck
festzuziehen.

9. Schadhafte Staubsidcke sind durch neue
zZu ersetzen.

10. Zu untersuchende Kugelventile sind zu
zerlegen, sorgfiltig zu reinigen, der Sitz gegebenen-
falls nachzuschleifen, beschddigte Kugeln durch neue
zu. ersetzen.

11. Bei Kugelventildiaphragmen ist namentlich.

darauf zu achten, daB das durch die Disiphra,gma;-
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flansche gefiihrte Hebelscharnier 1 Kugelventil niemals
selbsttiitig aus dem Ventilgehsiuse herausgedriickt werde,
Die diesbeziigliche Probe . erfolgt ohne Luftver dunnnng
derart, daB das Hebelscharnier mit der Hand in das
Ventilgehiiuse  hineingedriickt wird; verbleibt es nicht
in dieser Lage, so ist das Kug@‘ve’ltzl zu ffen und
die Diaphragmascheibe nmzuwenden oder durch eiue
neue zu ersetzen. -

12. Missen Bremszylinder getifnet werden, zo ist
fir das Einziehen des Kolbens cine durchgehende
Kolbenstange zu verwenden.

13. Bremszylinder sind nur dann zu 6 ffnen,
wenn sich bei der Untersuchung ein unrichtiges
Arbeiten derselben ergibt.

14, Im Innern rostige Zylinder diirfen nie mit
Schmirgelpapier oder Schmirgelleinwand
gereinigt werden. Hiezu sind Drahtbiirsten und
eine den Rost ablosende, schnell sich verfliichtigende
Fliissigkeit zu verwenden.

15. Um ein tadelloses Arbeiten der Bremszylinder
zu sichern, diirfen nur Rollrlnge bester Qualilat
suc dauernd weich und elastisch bleibendem Kaut-
schuk verwendet werden. Die Aufbewshrung der Roll-
ringe hai in einem dunklen und kihlen Raume auf
einem zylindrischen Holzgestell zu erfolgen, damit sie
wihrend des Lagerns ilire urspriingliche Form nicht ver-
indern. Rollringe, die sich im Betriebe verdreht haben,
kénnen dadurch wieder brauchbar gemacht werden,
daf sie lingere Zeit in einem dunklen Raume, z B.
Keller, frei aufgehiingt werden.
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Art 33
Absperrhahn, Umschalthahn,

1. Der Wirbel des Absp err-, bezichungsweise des
Umschalthahnes ist herauszunehmen. Gehiuse
und Wirbel sind sorgfiltig zu reinigen und mit
Unschlitt einzufetten, um eine leichte Beweg-
lichkeit des Hahnes zu erreichen. Notigenfalls ist
derselbe einzuschleifen.

2. Es ist streng darauf zu achten, da8 die Trans-
missionswelle fiir den-am Untergestell des Wagens
befestigten Umschalthahn die leichte Beweglichkeit des-
selben nicht beeintrichtigt.

‘Art. 34
Schnellbremsventil und Drosselungsstiick.

1. Das Schnellbremsventil ist zu zerlegen,
die Einzelbestandteile sind zu reinigen, Sitz und
Fihrungsflichen im Geh#duse sind von etwa angesetztem
Rost zu befreien, untaugliche Diaphragmen und Lippen-
dichtungen sind zu erneuern. Es diirfen nur Lippen-
dichtungen mit vorgeschriebenem Durch-
messer verwendet werden, und zwar betrigt der

Durchmesser der Lippendichtung im nicht ein-

gespannten Zustand bei »AT«-Ventilen 93 mm, bei
3K «-Ventilen 90 mm,

2. Das Drosselungsstiick ist zu zerlegen
und griindlich zu reinigen. Bei dem Einschrauben ist
darauf zu achten, daB dasselbe richtig zu liegen kommt,

Ebenso ist darauf zu achten, daB das Loch des
Drosselungsstiickes den richtigen Durchmesser besitat.
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(Vgl. Tabelle 1fd. Nr. 52244 der Beschreibung der
automatischen Vakuumbremsen in den »Technischen
Mitteilungen der k. k. St. B.q)

Art 35,
Entbremsluftklappe.

1. Die Entbremsluftklappe mu8 voll
kEommen dicht abschlieSen.

2. Dieselbe ist nétigenfalls zu reinigen. Die Kaut-
schukscheiben sind zu untersuchen und falls sie Risse
zeigen, zu erneuern. Diese Kautschukscheiben miissen
von guter Qualitit sein. Sie sind mit Kautschuk-
13sung an den Deckel der Entbremsluftklappe
enzukleben, -

3. Es ist darauf zu achten, daB die Entbremsiufi-
klappe im Scharnier leicht beweglich ist und,
wenn angehoben und losgelassen, ohne stecken zu
bleiben, von selbst zufillt.

Art. 36.
Notbremseinrichtung,

1. Der Sitz des Notbremsventiles oder der ‘Not-
bremsklappe ist zu reinigen. Untaungliche Kautschuk-

‘dichtungen sind durch neue zu ersetzen.

2. Es ist auch darauf zu sehen. daB die Federn
der Notbremsventile oder -klappen die nétige Spannung
besitzen, um dieselben sowohl in: geschlossener alg
auch in offener Stellung zu halten.

3. Es ist ferner zu untersuchen, ob das Notbrems-
ventil oder die Notbremsklappe, wenn eine Luftver-
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diinnung von 50 em in der Leitung herrscht, von jedem
Zugkasten ausleicht betéitigt werden kann.

4. Die Riickschlagklappen in der Wagenbrems-
leitung sind griindlich zu reinigen und abgeniitate
oder gerissene Dichtungsscheiben zu erneuern.

AT 2T
SchiuBventil.

Schadhafte  Schlufiventile der automatischen
Valkuum-Giiterzug-Schnellbremse sind, insolange keme
g -cigneten Probiervorrichtungen vorhanden sind, zur
Roeparatur an die Lieferfirma zu senden.

Art 388
Kuppinngs- und Blindmuffen und Rohrleitungen.

1. Beschiddigte Muffen sind zur Reparatur abzo-
geben und durch tadellose zu ersetzen.

2. Schadhafte Kautschukdichtungen an den
Xupplungsmuffen sind gegen mneue, gute Dichtungen
auszuwechseln,

3. Die Schlauchkupplungen zwischen Lokomotive
" und Tender sind der Verunreinigung durch Ol und
Schmutz besonders ausgesetzt. Sie miissen daher jeden
Monat gereinigt wetden.

4. Auseinander genommene Rohrleitungen *sind
vor dem Zusammenschrauben griindlich zu reinigen.
Diie Gewinde sind zur guten Abdichtung mit Minium
zu bestreichen. Gegenmuttern an den Muffen und
Fittings sind fest anzuziehen.

o en
e
8¥

5. Ist die Bremsleitung fertiz montiert, so ist
dieselbe samt Sonderbehiltern unter Vakuum
mit einem leicht trocknenden schwarzen Lack anzu-
streichen. Bei Dichtungsstellen ist der Lack eventuell
einigemale aufautragen, damit er in etwa vorhandene
Undichtheiten eingesaugt wird und dieselben' beim
Eintrocknen verstoptt.

6. Schliuche mit Halbzylindermuffen sind derart
zu befestigen,. daB der Schnapper der Muffe dem
flachen Puffer zugekehrt ist. Bei Klauenmuffen
mul das Horn nach unten gerichtet sein,

Art. 39.
Bremsgestinge und Bremsklotzstellune.

' Fur Bremsgestinge und Bremsklotzstellung finden
die Bestimmungen des Art. 7 Anwendung,
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Anhang.

A. Handhahung der einfachen Vakuum-
bremse.

Abschnitt L
Vorschriften fiir das Lokomotivpersonal.

Art. 40.
Yorbereituug im. Heizhause.

Es gelten sinngemiB die Bestimmungen des Art. 1,
Absitze 1, 5, 6b, 7, 8 und 10,

Art. 41.
Anstellen der Lekomotive an den Zug.
Es gelten die Bestimmungen des Art. 2, Absatz 1.

Art 42,
Am Zuge vor der Abfahrt.

1. Zum Erproben der Bremse 1st tiber Signal tein
langer Ton mit dem Signalhorn) des Wagenaufsichis-
organes der Luftsauger in Titigkeit zu setzen und
nach Erreichen einer Luftverdiinnung von 50—52 em :

abzustellen,
Nr. LXIV. [
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2. Geht bei abgestelltem Luftsauger der Vakuums
meterzeiger fiir die Wagenbremse um mehr als 6com
in der Minute zuriick, so ist die Bremse nicht gentigend
dicht.

Um dem Wagensaufsichtsorgan. das Auffinden der
undichten Stelle zu erleichtern, ist der Luftsauger in
Tatigkeit zu. setzen.

3. Das Ergebnis der Dichtheitsprobe ist dem da~

rauf wartenden Wagenaufsichtsorgan in bestimmter
Form bekannt zu geben.

4. Die Bremse ist durch das Anheben der Ent-
bremsluftklappe zu lgsen.

5. Uberdies gelten die Bestimmungen des Art. 3,
Absiitze 11 und 12.

Art. 43.
Wihrend der Fahrt.

i. Dampfspannung. Im Kessel muB min-
destens jene Dampfspannung gehalten werden, bei wel-
cher der Luftsauger mit Sicherheit 50 em Luftverdiin-
nung erzeugt.

2. Ungebremst. Der Bremshandgriff verbleibt
in seiner Anfangstellung.

3. Regeln der Bremswirkung. Auf Ge-
fillen ist die Bremswirkung durch langsames Betitigen
und Abstellen des Dampfventils zum Luftsauger derart
zu regeln, daB eine mdglichst gleichférmige Geschwin-
digkeit des Zuges erzielt wird.

- 4. Bremsen behufs Anhalten Der Luft-
sauger ist derart rechtzeitig in Thtigkeit zu sotzen, daB
der Zug an der bestimmten Stelle zum Stillstand kommt.

&7

5. Entbremsen Zum LSsen der Bremse ist
durch Anheben der Entbremsluftklappe die erzeugte
Luftverdtinnung zu zerstoren.

Art. 44,
Yorspann.

Es gelten siimgemif die Bestimmungen des Art. 21,
Abs. 1, 2, 4, 5 und 6.

Art. 45.

Abstellen der Lokomotive.
Es gelten die Bestimmungen des Art. 6, Abs. 1
und 3.

Abschnitt 1I.

Vorschriften fiir das “Yagenaufsichtspersonal.
Art 46,
Stellen der Bremsklotze.

Es gelten sinngemif die Bestimmungen des Art. 7,
Abs. 1, 2, 4 and 7.

Art. 47,
Am Zuge vor der Abfahrt.
1. Nachdem festgestellt wurde, da8 die Bremsleitung
bis an das Zugsende gekuppelt ist, ist die Bremsprobe
im Sinne des Art, 42 durchzuftiLren.

2. Ferner gelten sinngem#f die Bestimmungen
des Art. 8, Abs, 6, 7 und 10,

b*
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Abschnitt TIT.
Vorschriften fiir das Stations- und Zugbegleitungs-
personal. '
Art. 48,
Dienstleistung.

Fir das Stationspersonal gelten die Bestimmungen

der Art. 9 und 10. Fiir das Zugbegleitungspersonal
jene -des Art. 12. Das letztere hat ferner tiber Weisung
der vorgesetzten Direktion die im Art. 47 angefiihrten
Verrichtungen entweder' ginzlich oder teilweise aus-
zufiihren,

B. Instandhaltang der Bestandieile der
einfachen Vakuum-Bremse.
Abschnitt 1.

Periodische Revision.

Art 49,

Termine.

Die Revision der Vakuumbremseinrichtung an den
Fahrbetriebsmitteln erstreckt sich:
A. Bei Lokomotiven und Tendern:

a) jeden Monat: auf Riickschlagventile und Riick-
schlagklappen, Kupplungsschliuche mit Muffen,
Abtropfventile und Ablaufrohre;

b) alle 6 Monat=: auf Vakuummeter, Entbrems-
luftklappen, Bremsgestinge, Untersuchung der
Dichtheit der Bremszylinder und Rohrleitungen;
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¢) nach Bedarf, jedoch lingstens- alle 2 Jahre,
auf Luftsauger und Bremszylinder.

B. Bei Wagen:

a) anliBlich der vorgeschriebenen periodischen Unter-
suchung des Wagens: auf Bremsgestinge und
Untersuchung der Dichtheit der Bremszylinder
samt Rohrleitungen ;

b) nach Bedarf, jedoch lingstens alle 2 Jahre,
auf Bremszylinder.

Abschnit_t II.
Instandhaltungsarbeiten.

Art. 50.
Dampfventil. -

Das Dampfventil ist in Bezug auf vollkommen
dichtes . AbschlieBen des Sitzes und der Stopfbiichse,
bei der der Lokomotive eigenen Betriebsdampfspannung
zu untersuchen und ndtigenfalls einzuschleifen bzw.
die Packung zu erneuern.

Art. 5l
Luftsauger.

' Die Diisen der Luftsauger miissen derart einge-
stellt sein, daB sie bei der der Lokomotive eigenen
Betriebsdampfspannung eine Luftleere (Vakuum) von
50 em Quecksilberséinle zu erzeugen vermdgen.

" Etwa vorhandeme Verunreinigungen sind zu ent-
fernen, Kesselsteinablagerungen mit feinem Schmirgel-
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papier zu beseitigen und der Einbau der Diisen durch
Beilagen oder Nacharbeiten an der Flansche derart zu
bewerkstelligen, da8 die vorbezeichnete Leistung er=
reicht wird.
Art. 52
Schalldémpfer.

Die Schalldimpfer sind in den Durchgangsdffnun-
gen rein zu halten und der eventuell angesammelte
Kesselstein zu entfernen.

Art 53.
Yakuummeter.

Das Vakuummeter ist mit Hilfe der Luftpumpe
und eines Quecksilber-Vakuummeters auf seine Rich-
tigkeit zu untersuchen und sind eventuelle Unrichtig-
keiten gzu beheben, wobei Differenzen bis zu 2 em
unter der Quecksilbersiiule toleriert werden konnen.

Art. 54,
Entbremsluftklappe.

Die Luftklappen miissen vollkommen ebene Auf-
lageflichen besitzen und stets mit guten Kautschuk-
dichtungen versehen sein.

Art. 55,
Riickschlagventile und Klappen.

Die Riickschlagventile miissen in den Sitzén bzw.
Auflageflichen vollkommen dicht halten; erforderlichen
Falles sind die Sitzflichen @mzuschlelfen, zu reinigen
und bei Klappen die Kautschukdmhtungen ZU erneuern.
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Art _56.
AblaBventile und Ablaufrohre,

Die AblaSventile und Ablaufrohre (am Luftsauger
und am Schalldimpfer) miissen dicht bzw. rein sein
und sind zum Zwecke der Untersuchung abzunehmen

und zu zerlegen.
Art. 57.

Bremszylinder.

Die Bremszylinder sind dahin zu untersuchen, ob
die Leder dicht halten. AuBerdem sind die Zylinder
mindestens jedes zweite Jahr abzumontieren und zu zer-
legen, die Ledermanschetten mit einer weichen Biirste
von Staub und Schmutz zu reinigen, mit Wasser gut zu
waschen und endlich mit Vaselin einzufetten. Schadhafte
Leder sind durch neue zu ersetzen, wobei die glatte
Fliche der Haarnarbe nach auSem zu liegen kommt,

Art 58.
Bohrleitung und Kupplangsmuffen.

Die Rohrleitung jedes Fahrzeuges ist einzeln auf
Dichtheit zu untersuchen, wozu an Lokomotiven samt
Tender der Luftsauger oder wie an Wagen die: Luft-
pumpe zu beniitzen ist.

Die Kupplungen und Muffen sind auf guten,
dichten AbschluB zun untersuchen, wobsi Muffen mit
beschiidigten Halbzylindern sowis defskte Kautschuk-
(hchtungen auszuwechseln sind. Die Rohrleitungen
sowie alle anderen dicht wu haltenden Bestandteila
sind dann als vollkemmen dienstfihig zu betrachten,
wenn' das erreichte Vakuum um mnicht mehr als 6 em
in einer Minute abnimmt.
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